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Wprowadzenie
1.1.  Miasto przyjazne pieszym

Myslac o miescie przyjaznym dla pieszych warto sobie uswiadomié¢, ze zaréwno ulice, jak i ciagi piesze stuzg wielu
celom poza obstugg pojazddéw i umozliwieniem przejscia pieszym. Dla prawidtowego rozwoju miasta czynniki
spofeczne i Srodowiskowe sg réwnie istotne, jak ekonomiczne i transportowe. Ulica stanowi kwintesencje miejskosci.
Jest elementem miejskiej struktury przestrzennej i miejscem rozwoju spotecznego.

W wielu miastach europejskich podejmowane sg dziatania zmierzajgce do rownowazenia rangi poszczegolnych
uzytkownikdw ulicy przez ograniczanie przywilejow grupy kierowcow i racjonalizacji korzystania z auta.

Zwiekszanie uprzywilejowania pieszych jest tez jednym z gtéwnych postulatéw Planu dziatarh na rzecz mobilnosci w
miedcie, przygotowanego przez Komisje Europejska.

W tym kontekscie, celem komunalnej polityki przestrzennej powinna by¢ m.in. poprawa komfortu zycia mieszkancéw,
a przestrzen przyjazna dla ruchu pieszego powinna stanowi¢ jeden z wyznacznikéw jakosci zamieszkiwania.

Celem ksztattowania przestrzeni miejskich bez barier i zachecajacych do ruchu pieszego powinno by¢ m.in.
niedopuszczanie do wykluczenia z zycia spotecznego z powodu niesprawnosci oraz podnoszenie poziomu zdrowia i
dobrego samopoczucia mieszkancow.

1.2. Projektowanie uniwersalne

1.3. Do czego stuzg standardy

Niniejszy dokument jest zbiorem wytycznych do projektowania oraz modernizacji miejskich przestrzeni publicznych
pod katem dostepnosci ruchu pieszego. Zawiera on informacje i podstawowe rozwigzania majace na celu
podniesienie komfortu korzystania z tych przestrzeni przez wszystkie grupy uzytkownikéw oraz ujednolicenie
rozwigzan stosowanych w tym celu na terenie GZM.

ZAKRES

Przedstawione standardy opierajg sie o obowigzujace przepisy i normy, o zasady projektowania uniwersalnego oraz
o rozwigzania okreslone juz w standardach dla innych miast w Polsce. Niejednokrotnie wychodzg one poza
wymagania okreslone przepisami, rozszerzajgc zakres wytycznych badz proponujac wyzsze wymagania. Stosowanie
wytycznych zawartych w niniejszym dokumencie nie moze jednak zwalnia¢ od odpowiedzialnosci za projektowanie i
realizacje zgodne z przepisami prawa i normami. Stosowanie tychze jest zawsze nadrzedne w stosunku do
standardoéw. Réwniez zastana w $rodowisku zabudowanym réznorodnos$¢ sytuaciji obliguje projektujacych
przestrzenie do indywidualnego, twérczego dziatania w zgodzie z wyktadnig prawa.

Dla rozdziatéw, ktorych to dotyczy, gtébwne powigzane dokumenty oraz podstawa prawna zostaty kazdorazowo
podane w sekcji “powigzane dokumenty”.

Niniejsze standardy nie obejmujg drogowych obiektow inzynierskich w rozumieniu odpowiedniego rozporzadzenia.

2. Przestrzenie publiczne i ciagi piesze
21.  Rdznorodnos¢ uzytkownikéw przestrzeni

Ciagi piesze powinny uwzglednia¢ mozliwosci, potrzeby i ograniczenia - np. percepcji i mobilnosci - poszczegolnych
grup jej uzytkownikow i tym samym zapewni¢ mozliwos¢ ich samodzielnego i bezpiecznego poruszania sie w
przestrzeni publicznej. Jedng z kluczowych kwestii stanowi tutaj uwzglednienie podstawowych parametréw
ergonomicznych réznorodnych grup.



2.2.  Ciag pieszy w pasie drogowym - wytyczne do projektowania

Za przestrzen pieszych w miescie uwaza sie zwykle wytacznie pas komunikacyjny chodnika, place, z ktérych
wytgczono ruch samochodowy, badz skwery i parki. Z punktu widzenia funkcjonalnosci faktycznie tak jest. Jednak,
aby przestrzeh byta przyjazna pieszym, nalezy przy projektowaniu zwrécié uwage na zdecydowanie szerszy
kontekst. Ciagi piesze stanowig tylko jeden z elementéw pasa drogowego, czy szerzej - przestrzeni miasta.

Z tego powodu, oprdocz pasa komunikacyjnego chodnika, standardy ksztattowania przestrzeni miejskich przyjaznych
pieszym obejmujg rowniez strefy bezposrednio z nim zwigzane. Nalezg do nich pasy separacyjne i techniczne -
bufory, a takze pasy funkcji pozakomunikacyjnych, jak: place, skwery, ogrodki - stanowigce podstawowe elementy
infrastruktury spotecznej miasta, sprzyjajace integracji mieszkancow i ksztattowaniu tozsamosci miejsca.

Przestrzen przyjazna pieszym godzi ich funkcjonowanie ze strefami przeznaczonymi dla ruchu kotowego czy
wydzielonymi pasami dla transportu zbiorowego, tworzgc spéjng, bezpieczng catosé.



2.21.  Zalecenia ogodlne

Nalezy wymieni¢ nastepujace zalecenia ogdlne wyznaczania ciggéw pieszych w pasie drogi:

e nalezy wyznaczac ciggi piesze przy najkrotszym dystansie, zapewniajac spéjnosé i ciggtosé istniejgcych

szlakdéw oraz obstugujac istniejgce i planowane cele podrozy,

e w przypadku zastosowania ciggu pieszego rownolegtego do drogi dla rowerdw, zaleca sie prowadzenie tej
ostatniej pomiedzy chodnikiem a jezdnia; wyjatek stanowiag odcinki przylegajace do przystankow
komunikacji zbiorowe;j,
nalezy ksztattowac narozniki fagodnymi tukami,

Nalezy umozliwi¢ stuzbom eksploatacyjnym dostep do infrastruktury,

zaleca sie respektowanie istniejacych przedeptow,

Zaleca sie takie ksztattowanie niwelety ciagéw pieszych i paséw zieleni, aby umozliwi¢ sptyw wod
opadowych z chodnikéw na obszar biologicznie czynny.

Przy ksztattowaniu ciggéw pieszych oraz ich otoczenia, zaleca sie:

e realizacje wieloetapowg w przypadku tworzenia nowych przestrzeni publicznych np. skwerdw, parkéw,
ogrodéw miejskich; po zaprojektowaniu i wykonaniu podstawowego uktadu komunikacyjnego, po uptywie
roku od oddania do uzytkowania, nalezy przeanalizowac¢ obiekt pod wzgledem powstatych przedeptow i
mozliwo$ci wyznaczenia oraz realizacji dodatkowych ciggéw pieszych,

e udziat architekta oraz architekta krajobrazu w procesie projektowym oraz realizacyjnym budowy lub
przebudowy przestrzeni ulic i ciggéw pieszych,

e aby realizacja zabudowy byta poprzedzona lub prowadzona réwnoczes$nie z wykonywaniem petnej
infrastruktury drogowej,

e aby, bazujac na analizie jakosci ciagdw pieszych i istniejacych celdw podrézy, kazda inwestycja budowlana
uwzgledniata budowe nowego chodnika lub przebudowe istniejacego,
niewygradzanie osiedli i zespotéw mieszkaniowych,

e projektowanie i wykonywanie paséw zieleni w sposob ciagty, umozliwiajgc tworzenie spdjnego systemu
miejskich korytarzy ekologicznych,

e aby pierwszenstwo w wykorzystaniu powierzchni ustugowych w parterach budynkéw miaty nieucigzliwe
funkcje, zaspokajajace podstawowe potrzeby okolicznych mieszkancow, takie jak: drobny handel,
gastronomia, punkty rzemieslnicze i ustugowe, apteki, gabinety lekarskie, swietlice i kluby srodowiskowe czy
palcéwki pocztowe.

POWIAZANE DOKUMENTY

e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2.03.1999 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie.

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac
budynki i ich usytuowanie.

e Ustawa z 21. marca 1985 r. o drogach publicznych.
Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie.

e Standardy i wytyczne ksztaltowania infrastruktury rowerowej, wyd. Gérnoslasko-Zagtebiowska Metropolia
2018.

2.3.  Elementy i parametry ciggow pieszych

Przestrzen ulicy powinna byé ksztaltowana w taki sposéb, aby byla przyjazna i bezpieczna dla wszystkich
uczestnikdéw ruchu: pieszych, rowerzystow, pasazerow transportu zbiorowego oraz kierowcédw. Powinna tez zachecac
mieszkancédw do ograniczania podrézy samochodem, na rzecz wygodnego transportu zbiorowego oraz ruchu
pieszego i rowerowego.

Jednym z czynnikéw sprzyjajacych rozwojowi tego ostatniego sg wygodne i odpowiednio szerokie chodniki, ktore
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zapewniajg sprawne dojscie do przystankéw, czy przemieszczanie sie na krétkich dystansach, bez koniecznosci
czestego omijania przeszkdd i nadktadania drogi.

Ulice zachecajace do pieszych podrézy powinny zachowywaé ciggtos¢ szlakow i czesto sie krzyzowacé, aby dawaé
mozliwo$¢ wyboru kierunku poruszania sie. Roznorodnosé funkcji dostepnych w przestrzeni publicznej i ich
wzajemna bliskos$¢ sprzyjajg skracaniu dystansow i zwiekszaja liczbe spacerujacych.

Dla zapewnienia bezpieczenstwa, ciagi piesze powinny by¢ lokalizowane w zasiegu codziennego wgladu
mieszkancdw z sgsiadujgcej zabudowy oraz dobrze oswietlone po zmierzchu.

W przypadku braku miejsca dopuszcza sie odstepstwa, pod warunkiem zachowania okreslonych zasad, ktére zostaty
przedstawione w niniejszym dokumencie.

2.3.1.  Pas komunikacyjny chodnika (CH)

KIEDY STOSUJEMY
Niezaleznie od strefy miasta i rangi komunikacyjnej ulicy.

WYMAGANIA

e Pas komunikacyjny chodnika (CH) to wygodna przestrzen do poruszania sie, pozbawiona jakichkolwiek
przeszkdd. W wiekszosci przypadkow catkowita szerokos¢ chodnika obejmuje nie tylko pas komunikacyjny
(CH), ale takze bufory (B) i bufory techniczne (BT).

e  Szerokos¢ pasa komunikacyjnego wolnego od przeszkéd powinna uwzglednia¢ spodziewane natezenie
ruchu oraz parametry ergonomiczne réznych grup uzytkownikéw przestrzeni.

e Zaleca sie zachowanie minimalnej szeroko$ci 2,0 m, co pozwala np. na swobodne miniecie sie dwdch oséb,
poruszajacych sie z pomocami lub na wézkach inwalidzkich. Lokalne zwezZenie nie powinno wynosi¢ mniej
niz 1,25 m.

e \Wymagana wysokos¢ skrajni ruchu pieszego wynosi co najmniej 2,50 m w przypadku nowych inwestycji
oraz 2,20 m w wypadku przebudowy lub remontu. Elementy takie jak balkony, daszki oraz state i ruchome
ostony przeciwstoneczne nalezy umieszczac na wysokosci minimum 2,40 m nad poziomem ciggu pieszego.

e Zaleca sie, aby w miare mozliwosci maksymalne pochylenie podtuzne chodnika nie przekraczato 5%. Jezeli
warunek ten nie jest mozliwy do spetnienia, np. z uwagi na uwarunkowania lokalne, topografie terenu itp.,
wowczas zaleca sig stosowanie ramp i pochylni. Powyzej 6% pochylenia stosowanie ramp wzgl. pochylni
jest wymagane przepisami.

e Tam, gdzie jest to mozliwe, zaleca sie jednak unikanie stosowania urzadzen typu pochylnie, rampy, schody
czy dzwigi osobowe na korzy$¢ chodnikdw z pochyleniem nieprzekraczajacym 5%.

e  Profil poprzeczny powinien zapewni¢ mozliwo$¢ odprowadzenia wod opadowych. Zaleca sie, aby spadek
nie przekraczat 2%.

e Nalezy zwrdci¢ uwage na zachowanie odpowiednich parametréw ciagow pieszych wzgledem mozliwych
przeszkod.

POWIAZANE DOKUMENTY
e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2.03.1999 r. w sprawie warunkéw
technicznych jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie.
e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie.
e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim
powinny odpowiadac¢ budynki i ich usytuowanie.

2.3.2.  Pasy separacyjne i techniczne (B, BT)

KIEDY STOSUJEMY
Nalezy stosowac przy projektowaniu chodnikéw w obszarach centrum i zabudowy $rodmiejskiej, jako przestrzen



rozdzielajgcy strefy funkcjonalne ulicy - mieszczaca zwykle urzadzenia techniczne budynkow i drog a takze
wyposazenie ciggéw pieszych - jako separacje miedzy (CH) a pasami funkcjonalnymi jezdni oraz przy liniach
zabudowy. Zaleca sie stosowac¢ przy rozdzielaniu (CH) od innych paséw i obszaréw funkcjonalnych ulic.

WYMAGANIA

e W szerokosci chodnika, przylegajacego bezposrednio do jezdni, nalezy uwzgledni¢ oprécz (CH) rowniez,
wymagang przepisami, skrajnie jezdni wynoszaca 0,5 m. Nalezy ja wliczy¢ w szerokos$¢ buforu (B). Dopiero
za buforem znajduje sie wtasciwa szerokos¢ pasa komunikacyjnego chodnika (CH).

e bufor przy jezdni moze jednoczesnie petni¢ funkcje pasa technicznego (BT), w ktérym sytuowane sg
urzadzenia wyposazenia ulicy,

e urzadzenia zlokalizowane w (BT) nalezy sytuowac liniowo, z zachowaniem skrajni jezdni - 0,5 m; (BT)
nalezy poszerzy¢ o szeroko$¢ najszerszego z tych urzgdzen o ile jest ono wyzsze niz 1 m,

e odlegtos¢ urzadzen wyzszych niz 1 m, stojacych w (BT), powinna wynosi¢ przynajmniej 0,2 m od pasa
komunikacyjnego chodnika (CH),

e w szerokos¢ (B) i (BT) wiaczana jest grubos$¢ kraweznika.

e  Bufory nalezy réwniez zapewni¢ pomiedzy pasem komunikacyjnym chodnika (CH) a przeszkodami, takimi
jak: Sciany, ogrodzenia, stupy, znaki, drzewa, a takze od elementéw zagospodarowania skrajéw ciggu
(podesty schodow, ogrodki kawiarniane, witryny sklepowe):

e jesli chodnik przylega do linii zabudowy lub ogrodzenia, oprécz pasa komunikacyjnego (CH) nalezy
przewidzie¢ bufor (B) o szerokosci minimum 0,2 m.

e W pasie komunikacyjnym (CH) nie nalezy lokalizowac¢ elementow wyposazenia ulicy, ktére moga zaktdcac
ruch pieszych.

e Niezaleznie od strefy miasta, jesli wejscia do budynkoéw zlokalizowane sg czesciej niz co 30 m, przylegly
chodnik powinien by¢ poszerzony, aby zapewni¢ odpowiednig powierzchnie stref wejsciowych.

e Na obszarze centrum i zabudowy Srodmiejskiej nawierzchnie wszystkich buforéw zastosowanych w
przestrzeni chodnika powinny mie¢ jednakowy wyglad (nalezy wykonywac je z tego samego materiatu, o
tych samych wymiarach i powierzchni). Zaleca si¢ stosowanie nawierzchni odrozniajacej sie kolorem i
fakturg od nawierzchni paséw: komunikacyjnego (CH) i pozakomunikacyjnego (NK).

e Zaleca sie, aby bufor pomiedzy pasem komunikacyjnym chodnika (CH) a pasem funkcji
pozakomunikacyjnych (NK) miat szeroko$¢ od 0,2 m do 0,5 m.
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POWIAZANE DOKUMENTY
o Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2.03.1999 r. w sprawie warunkéw
technicznych jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie.

2.3.3.  Pas funkcji pozakomunikacyjnych (NK)



KIEDY STOSUJEMY

Niezaleznie od strefy miasta i rangi komunikacyjnej ulicy. Pas funkcji pozakomunikacyjnych (NK) to przestrzenie
projektowane indywidualnie, uwzgledniajace charakter miejsca, przeznaczone do lokalizowania urzgdzen o funkcji
rekreacyjnej, informacyjnej, wystawienniczej i gospodarczej (np. ogrodki gastronomiczne, stragany, tawki).
Szczegodlnie zalecane przy ulicach znajdujacych sie w obszarach oznaczonych w studium zagospodarowania

przestrzennego miasta jako przestrzenie publiczne.

WYMAGANIA

e szerokos$¢ zalezna od lokalnych potrzeb — mozliwos$¢ taczenia z innymi strefami ulicy lub przeznaczania

innych stref na potrzeby niekomunikacyjne,

e zaleca sie, aby bufory/pasy separacyjne, wydzielajace pasy pozakomunikacyjne (NK), miaty zblizong do

siebie szerokos¢,

e do wykonania nawierzchni paséw pozakomunikacyjnych zaleca sie stosowa¢ inne wzory i/lub materiaty niz

dla przylegajacych paséw komunikacyjnych.

e oprocz ww. funkcji, nalezy lokalizowac¢ urzadzenia matej architektury, podnoszace atrakcyjnosé przestrzeni,
sprzyjajace odpoczynkowi i interakcjom miedzy uzytkownikami.
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2.34. Pas zieleni (2)

KIEDY STOSUJEMY
Niezaleznie od strefy miasta i rangi komunikacyjnej ulicy.

WYMAGANIA

-
1

e teren biologicznie czynny w formie ciagtej lub punktowej, petnigcy najczesciej role elementu separacyjnego i
korytarza ekologicznego oraz elementu systemu gospodarowania wodg opadowa, np. retencji wody

deszczowej z powierzchni chodnika.

Minimalna szerokos¢ pasa zieleni obsadzonego trawag powinna wynosi¢ 1 m,
e Pasy zieleni przeznaczone do nasadzen drzew, powinny mie¢ szerokos¢ przynajmniej 1,5 m.
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2.3.5. Pas drogi dla rowerow (DR)

KIEDY STOSUJEMY
Niezaleznie od strefy miasta.

WYMAGANIA
e Drogi dla roweréw nalezy stosowac zgodnie ze standardami rowerowymi GZM - “Standardy i wytyczne
ksztattowania infrastruktury rowerowej”.
e Wydzielenie odrebnego pasa sciezki rowerowej mozliwe jest przy wystarczajgcej ilosci miejsca.
1,5 m — gdy jest jednokierunkowa,
2 m — gdy jest dwukierunkowa,
2,5 m — gdy ze Sciezki jednokierunkowej mogq korzystac piesi.

POWIAZANE DOKUMENTY
e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie,

Standardy i wytyczne ksztattowania infrastruktury rowerowej, wyd. Gérnoslasko-Zagtebiowska Metropolia
2018.

2.4.  Warunki rezygnacji z szerokosci optymalnych
KIEDY STOSUJEMY

Niezaleznie od strefy miasta i rangi komunikacyjnej ulicy, w przypadku szerokosci niewystarczajacej do zastosowania
optymalnych wymiaréw poszczegdlnych elementéw funkcjonalnych ulicy.

MOZLIWOSCI
1. Pasy separacyjne/bufory (B)
Niewymagane przepisami o skrajniach:
e  Bufor pomiedzy Sciezkg rowerowg a chodnikiem - za separator moze stuzy¢ obrzeze, materiat o innej
fakturze, kolorze lub rzednej nawierzchni,

e Bufory pomiedzy pasami funkcjonalnymi — mozna zlikwidowac,
e  Bufory przy $cianach budynkéw — wigczy¢ w szerokos$¢ pasa komunikacyjnego chodnika (CH).
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2. Pasy techniczne (BT) wraz z redukcjg infrastruktury:

e stupy trakcji elektrycznej i latarn — mozna zastosowaé podwieszenie trakcji i oswietlenia ulicy do budynkow,

e  Skrzynki elektryczne, kubty na odpady — lokalizacja w szerszych miejscach ulicy lub przy $cianach
budynkow,

e Zastosowanie hydrantéw podziemnych zamiast naziemnych,

e Rezygnacja ze stupkéw ograniczajgcych parkowanie na rzecz wysokiego kraweznika.

3. Pasy ruchu kotowego:

e Zalecane jest zwezanie do szerokosci minimalnych wymaganych przepisami, wzgl. do szerokosci
podyktowanej przejezdnoscig pojazdéw miarodajnych.

e W niektorych przypadkach uzasadnione moze byé obnizenie klasy drogi lub zmiana organizacji ruchu na
jednokierunkowy.

4. Miejsca postojowe:

e zmiana sposobu parkowania z prostopadtego na skosne lub réwnolegte,
e  Stosowanie zwezen, jesli pozwalajg na to przepisy (np. do 2 m - w przypadku parkowania réwnolegtego),
e rezygnacja z wyznaczania miejsc postojowych.

5. Pasy funkcji pozakomunikacyjnych i zieleni (NK, Z):

e  Stosowanie punktowe zamiast liniowego — zielerice na przemian z obszarami aktywnosci lub na przemian z
miejscami postojowymi,

e Rezygnacja z pasow zieleni na rzecz drzew w punktowych misach, ostonietych kratami. Kraty ostonowe
mozna wliczy¢ w szerokos¢ efektywng chodnika, z zastrzezeniem, ze szeroko$¢ standardowej nawierzchni
chodnika przylegajacego do kraty, nie moze by¢ mniejsza niz 1,5 m. Kraty nalezy lokalizowaé cze$ciowo w
bocznych pasach technicznych/buforach i czesciowo w pasie komunikacyjnym chodnika.

7. Pasy komunikacyjne chodnika (CH) i drogi dla roweréw (DR):

Uwaga: ponizsze zalecenia nalezy rozpatrywac réwnolegle z zapisami dokumentu “Standardy i wytyczne
ksztattowania infrastruktury rowerowej”, wyd. Gérnoslasko-Zagtebiowska Metropolia 2018.

e  Ograniczenie szerokosci do minimalnych wymaganych przepisami - zawezanie powinno wystepowac
réwnolegle i proporcjonalnie dla obu kategorii ciagow,

e W przypadku, gdy dostepna szerokos¢ dla prowadzenia rownolegle ciggu pieszego i rowerowego miesci sie
w zakresie 3,0-3,5 m, a obecne i przewidywane natezenie ruchu pieszego nie jest duze, dopuszczalne jest
potaczenie ciggéw w droge dla pieszych i rowerdw.

e Dopuszczalna jest zmiana prowadzenia ruchu rowerowego z dwustronnego na jednostronny
dwukierunkowy,

e  przy jeszcze mniejszej ilosci miejsca, nalezy rozwazyé mozliwosé prowadzenia ruchu rowerowego po jezdni.

8. Petne potaczenie ciggdéw komunikacyjnych

e poprzez organizacje ruchu w formie strefy zamieszkania lub wspétdzielone;j.
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2.5. Nawierzchnie ciggéw pieszych
2.5.1.  Zalecenia ogdlne

Nawierzchnie ciggow pieszych powinny by¢ nie tylko atrakcyjne oraz dopasowane do charakteru i historii miejsca, ale
przede wszystkim - wygodne, rowne, czyste i trwate.

Wsrdd wazniejszych cech nawierzchni przyjaznych dla ruchu pieszego nalezy wymieni¢ miedzy innymi odpornos¢ na
deformacije i zniszczenia oraz przyczepnos¢, niezaleznie od pogody.

Zaleca sie rowniez kontrast kolorystyczny lub materiatowy ciggéw pieszych wzgledem przestrzeni sgsiednich, jak np.
pasow funkcji niekomunikacyjnych (NK).

Ciagi piesze nalezy utrzymywac¢ w dobrym stanie technicznym. Dotyczy to szczegdlnie ubytkéw i nieréwnosci
nawierzchni, ktére mogtyby stanowi¢ przeszkody i powodowac zagrozenie dla uzytkownikow tych przestrzeni, a takze
zachowania dostepnosci w okresie zimowym. Nalezy réwniez dba¢ o spdjnos¢ estetyczng w przypadku modernizaciji
czy uzupetnianiu ubytkow.

Nawierzchnie placow miejskich, skwerdw i ulic, wylgczone z ruchu kotowego oraz paséw funkcji
pozakomunikacyjnych (NK), nalezy wykonywac¢ na podstawie indywidualnych projektéow architektonicznych.

2.52.  Chodniki z ptyt i kostek

Chodniki z ptyty kamiennej z opaska z kostki kamiennej

KIEDY STOSUJEMY
e Nalezy stosowac, gdy wymagajg tego zalecenia konserwatorskie,
e Zaleca sie stosowac w obszarze centrum oraz zabudowy $rédmiejskie;j.

WYMAGANIA

Sposob utozenia i odstepy miedzy ptytami nie powinny utrudnia¢ poruszania sie pieszych, niezaleznie od ich stopnia
sprawnosci, czy rodzaju obuwia.

e nowo budowane chodniki powinny byé wykonane z nowych ptyt granitowych, z opaska z kostki kamiennej,
Opaski bedace pasami buforowymi (B) lub buforami technicznymi (BT) zaleca sie wykonywac z kostki
tupanej,

e jezeli chodnik przeznaczony do remontu ma nawierzchnie z ptyt granitowych i zabruki z kostki kamiennej,
elementy te nalezy powtdrnie wykorzystac,

e Jezeli ptyty majg bardzo nieregularne krawedzie, nalezy je docia¢ w taki sposéb, aby spoiny pomiedzy
ptytami byly jak najmniejsze,

e Jezeli pas wewnetrzny ma by¢ wykonany ze starouzytecznych piyt o nieregularnych ksztattach, statg
szeroko$¢ ma mie¢ opaska po stronie jezdni, elementy wchodzace w pas (CH) nalezy wykona¢ z kostki o
gtadkim licu,

e Dla chodnikéw z ptyt nowych nalezy projektowac opaski w taki sposdb, aby pas z ptyt miat statg szerokosé
na jak najdtuzszych odcinkach chodnika,

e szerokos$¢ opaski odpowiada zasadom ksztattowania buforéw lub buforéw technicznych (B, BT), zatem
powinna by¢ mozliwie niewielka (jednak nie mniejsza niz 0,2 m), ale jednoczes$nie uzalezniona od
wymaganych przepisami skrajni oraz od szerokosci elementow infrastruktury technicznej, stanowigce;j
przeszkody dla ruchu pieszego,

e Chodniki z ptyt kamiennych nalezy przecina¢ zjazdami o nawierzchni z kostki kamiennej. Zjazdy nalezy
projektowaé i wykonywac¢ zgodnie z § 77-79 rozporzadzenia w sprawie warunkoéw technicznych, jakim
powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie, tak aby nie zmniejsza¢ dopuszczalnej dla
miejscowych zwezen szerokosci pasa (CH) (zalecane zachowanie minimalnej szerokosci (CH)),
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szeroko$¢ pasa z ptyt odpowiada zasadom ksztattowania paséw komunikacyjnych chodnika (CH); nie
nalezy w nim umiejscawia¢ zadnych przeszkdd, poza stupkowaniem poprzecznym (ochrona chodnika przed
parkowaniem),

Jesli unikniecie stosowania przeszkdd (np.stupkowania) w pasie z ptyt nie jest mozliwe, zaleca sie
stosowanie punktowo nawierzchni z kostki wokot przeszkody (0,5 - 1 m wokot przeszkody),

obowigzkowo stosowacé ptyty kamienne o duzej powierzchni oraz minimalnej szerokosci spoin; minimalna
dopuszczona wielko$¢ ptyt granitowych to 0,5 x 0,5 m, ale zaleca sie stosowac ptyty o wiekszych
rozmiarach i prostokatnym ksztatcie,

Dopuszcza sie stosowanie opaski z kostki kamiennej, o kolorze kontrastujgcym z kolorem ptyt kamiennych,
Nie nalezy stosowac pasow z kostki kamiennej, uktadanych w poprzek chodnika,

Nawierzchnie wokot wtazéw studni kanalizacyjnych i teletechnicznych oraz skrzynek zasuw i hydrantéw
podziemnych zaleca sig¢ wykonywac z cietych ptyt kamiennych,

Dopuszcza sie wykonywanie obrébek opaska z kostki kamiennej o gtadkim licu, lecz nalezy ograniczac jg do
minimum, na rzecz duzych ptyt granitowych,

Nie nalezy zastepowac catej ptyty kamiennej zabrukiem z kostki,

W nawierzchni kamiennej nalezy stosowaé wytagcznie ramy Zeliwne studni teletechnicznych.

Pokrywy studni teletechnicznych muszg mie¢ wypetnienie z kamienia, odpowiadajgce materiatowi
stosowanemu na nawierzchni chodnika.

Chodniki z ptyty betonowej z opaska z kostki

KIEDY STOSUJEMY

Jest to podstawowy rodzaj chodnika dla obszaréw, w ktérych chodnik przylega bezposrednio do jezdni i/lub
zabudowy (sytuacja wystepujaca najczesciej w strefie zabudowy srédmiejskiej lub intensywnej) oraz na ulicach z
duzg iloscig naziemnej infrastruktury technicznej. Nie nalezy stosowac¢ na chodnikach z dopuszczonym postojem
pojazdow.

WYMAGANIA

szerokos¢ opaski odpowiada zasadom ksztattowania buforow lub buforéw technicznych (B, BT), zatem
powinna by¢ mozliwie niewielka (jednak nie mniejsza niz 0,2 m), ale jednoczes$nie uzalezniona od
wymaganych przepisami skrajni oraz od szerokosci elementéw infrastruktury technicznej stanowiacej
przeszkody dla ruchu pieszego,

Opaski nalezy projektowaé w taki sposéb, aby wewnetrzny pas z ptyt betonowych miat statg szeroko$¢ na
jak najdtuzszych odcinkach chodnika,

Szerokos¢ pasa z ptyt odpowiada zasadom ksztattowania paséw komunikacyjnych chodnika (CH),

Nie nalezy umiejscawia¢ zadnych przeszkdd, poza stupkowaniem poprzecznym (ochrona chodnika przed
parkowaniem),

Dopuszcza sie aby opaska byta wykonana z drobnej kostki betonowej,

Poza obszarem centrum i zabudowy srédmiejskiej, dopuszcza sie wykonanie opaski z kostki betonowej o
wymiarach 10x20 cm,

Jesli w pasie z ptyt nie mozna unikng¢ przeszkadd, zaleca sie lokalne stosowanie wokot nich nawierzchni z
kostki (0,5-1 m wokét przeszkody),

Chodniki z ptyt betonowych nalezy przecina¢ zjazdami o nawierzchni z kostki betonowej (patrz standard
XX). Zjazdy nalezy projektowac i wykonywac zgodnie z § 77-79 rozporzgdzenia w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie, tak aby nie zmniejszac
dopuszczalnej dla miejscowych zwezen szerokosci pasa (CH) (zalecane zachowanie minimalnej szero-
kosci (CH)).

zaleca sie stosowanie ptyt betonowych o rozmiarach 0,5 x 0,5 m lub wigkszych,

w obszarze zabudowy srédmiejskiej, zwtaszcza przy ulicach o duzym natezeniu ruchu pieszego, zalecane
jest stosowanie ptyt wykonywanych z betonu, z domieszkg kruszywa bazaltowego lub o nawierzchni
ptukanej i kolorystyce spéjnej z otoczeniem,
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e Pas ptytek betonowych pomiedzy pasami zabruku z drobnej kostki moze by¢ rowniez uktadany w karo;
szczegolnie w przypadkach kontynuaciji istniejacych watkéw oraz przy odtwarzaniu historycznych wzoréw;
ptytki uktadane w karo mogg mie¢ rozmiar 0,35x0,35 m lub 0,5x0,5 m,

Nie nalezy stosowac¢ pasow z kostki kamiennej, uktadanych w poprzek chodnika z ptyt betonowych,

e Nawierzchnie wokot wtazow zaleca sie wykonywac cietymi ptytami betonowymi, w przypadku stosowania
ptyt wiekszych niz 0,5x0,5 m,

e gdy pas wewnetrzny wykonywany jest z ptytek 0,35x0,35 m lub 0,5x0,5 m, dopuszcza sie wykonywanie
obrébek wtazéw opaska z kostki kamiennej lub betonowej,

e w nawierzchni z ptyt betonowych dopuszcza sie wbudowywanie wtazéw studni teletechnicznych,
wyposazonych w obramowanie z betonu; zaleca sie stosowac ramy zeliwne.

Chodniki z ptyty betonowe;j

KIEDY STOSUJEMY

Rodzaj nawierzchni zalecany w przypadku, gdy chodnik nie przylega bezposrednio do jezdni czy linii zabudowy, oraz
poza obszarem centrum i zabudowy $rodmiejskiej.

WYMAGANIA

e ptyty o wymiarach 0,35 x 0,35 m lub 0,5 x 0,5 m,

e na ostrych tukach poziomych dopuszczalne jest stosowanie kostki betonowej o wymiarach 0,2 x 0,2 m lub
0,17x0,2m,

Obowigzujg wszystkie parametry techniczne oraz wytyczne dotyczgce pasa z ptyt betonowych,

e Chodniki z ptyt betonowych nalezy przecina¢ zjazdami o nawierzchni z kostki betonowej. Zjazdy nalezy
projektowac i wykonywacé zgodnie z § 77-79 rozporzadzenia w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie, tak aby nie zmniejsza¢ dopuszczalnej dla
miejscowych zwezen szerokosci pasa (CH) (zalecane zachowanie minimalnej szerokosci (CH)).

Chodniki z kostki betonowej i kamiennej

KIEDY STOSUJEMY

Nawierzchnia z kostki betonowej, jest dopuszczona jako alternatywa dla nawierzchni z ptyt betonowych, na ulicach
poza obszarem centrum i zabudowy srodmiejskiej. Nawierzchnig z kostki betonowej lub kamiennej nalezy stosowac
na:

e Zjazdach, ale tylko w miejscach, w ktérych zjazd nie przecina drogi dla roweréw (DR) lub drogi dla pieszych
i rowerzystow (DPR) wykonanej z nawierzchni bitumicznej: pasy te majg zachowywaé ciggtos¢ nawierzchni,
czesciach chodnika przylegajacych do jezdni, na ktérych dopuszczony jest postoj pojazddw,

e ostrych tukach poziomych chodnikéw oraz diuzszych odcinkach chodnikéw o duzej kretosci,

e Na chodnikach narazonych na postdj lub przejazd pojazdéw.

Nie zaleca sie stosowania nawierzchni z kostki betonowej oraz kamiennej na ulicach o duzym natezeniu ruchu
pieszego. Na obszarach zabudowy srodmiejskiej dopuszcza sie stosowanie nawierzchni (CH) z kostki betonowej, ale
zaleca sie obramowanie jej buforami (B) z kostki kamienne;j.

WYMAGANIA

e podstawowy rozmiar kostki betonowej: 0,2 x 0,1 x 0,08 m,

e nalezy stosowac kostke betonowg bezfazowa albo wyposazong w mikrofaze,
Dla czesci chodnika z dopuszczonym parkowaniem nalezy stosowa¢ wzmochniong podbudowe i wyréznienie
kolorem nawierzchni, a takze dopuszczong przepisami réznice poziomoéw,
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e  obrobki wtazow okragtych studni nalezy wykonywac z drobnej kostki betonowej lub kamiennej w zaleznosci
od materiatu z ktérego wykonany jest chodnik,

e dopuszcza sie wykonanie nawierzchni pasa komunikacyjnego chodnika z kostki kamiennej, pod warunkiem,
ze jest to kostka cieta o powierzchni uszorstnionej poprzez ptomieniowanie.

Na zjazdach wykonanych z kostki nalezy:

e stosowac¢ wzmocniong podbudowe,

e utrzymac niwelete chodnika, a gdy nie jest to mozliwe, nalezy ksztattowac niwelete zjazdu mozliwie bliskg
niwelecie chodnika, na jak najwiekszej czesci jego szerokosci,

e spadek poprzeczny chodnika przechodzacego przez zjazd nie moze by¢ wiekszy niz 3%,

e zachowac rodzaj nawierzchni chodnika; w przypadku nawierzchni z ptyt, nalezy na szerokosci zjazdu
wykonac¢ nawierzchnie z kostki z zachowaniem rodzaju materiatu (kamien, beton),

e w przypadku ograniczonej widocznosci dopuszcza sie wyrdznienie zjazdow kolorem nawierzchni
(preferowany ciemniejszy, np. grafitowy).

e Zjazdy nalezy projektowac i wykonywac¢ zgodnie z § 77-79 rozporzadzenia w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie.

POWIAZANE DOKUMENTY
e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie.

2.5.3.  Chodniki z nawierzchni ciggtych

Chodniki z nawierzchnig bitumiczng

KIEDY STOSUJEMY

Nawierzchnia stosowana na obszarze catego miasta, zalecana wytacznie dla drog dla roweréw (DR) oraz drég dla
pieszych i rowerzystéw (DPR).

e Nawierzchni bitumicznych nie nalezy stosowaé, gdy wzgledy ochrony przyrody wymagajg nawierzchni
przepuszczalnych,
e Zaleca sie unikac¢ lokalizacji sieci podziemnych pod ciggami o nawierzchni bitumiczne;.

WYMAGANIA

e nawierzchnia z mieszanki mineralno asfaltowej o drobnym uziarnieniu (np. AC 8 S),
e Minimalna grubos$¢ nawierzchni — 4 cm.

Chodniki z nawierzchnig z kruszywa mineralnego

KIEDY STOSUJEMY

Zalecany dla ciggow pieszych o niewielkim natezeniu ruchu, na terenach rekreacji, takich jak parki czy miejskie
skwery oraz tereny nadrzeczne, dla ktérych wymagane jest stosowanie nawierzchni hydroprzepuszczalnych.

WYMAGANIA

e Nawierzchnie oraz dolne warstwy konstrukcji nalezy wykonywacé z kruszywa o ciagtym uziarnieniu,
e Kolejne warstwy - z mieszanek o coraz nizszej roznoziarnistosci, ale wszystkie zaczynajace sie od frakcji
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zerowej. Dolne warstwy: 0-63 mm lub 0-31,5 mm, posrednia warstwa: 0-16 mm, wierzchnia warstwa: 0-8
mm lub 0-5 mm,

e nawierzchnie nalezy obramowac¢ betonowymi obrzezami chodnikowymi lub podwéjnymi pasami z drobnej
kostki kamiennej,

e na obszarach parkdéw i skweréw dopuszcza sie obrzeza metalowe. Brak obramowania dopuszczalny jest w
przypadku utwardzania przedeptéw pieszych oraz w bezposrednim sasiedztwie pni drzew kolidujacych z
chodnikiem.

Chodniki z nawierzchnig z mieszanki Zzywiczno-mineralnej

KIEDY STOSUJEMY
Zalecane stosowanie w miejscach, z ktérych trudno jest odprowadzi¢ wode opadowa;

e obszary rekreacji, zwtaszcza gtéwne ciggi piesze i rowerowe - o duzym natezeniu ruchu, miejskie skwery,
place zabaw, boiska,

e pasy pozakomunikacyjne przeznaczone na strefy aktywnosci spotecznych,

e otoczenie drzew sadzonych w pasach bocznych chodnikéw, gdy inne rozwigzania wspomagajgce wzrost
drzew nie sg mozliwe.

Odradza sie lokalizowania sieci podziemnych pod ciggami o nawierzchni mineralno-zywiczne;.

WYMAGANIA
e Podbudowa powinna by¢ wykonywana z kruszywa tamanego 4-22 mm lub 4-31,5 mm.
e Mieszanka mineralno-zywiczna, grubosci minimum 2,5 cm,
e obrzeze chodnikowe betonowe 8x30x100 cm,
e  kostka granitowa 9/11 cm.

26. System prowadzenia

Zadaniem systemow prowadzenia, rozumianych jako odrebna faktura w nawierzchni chodnika, jest prowadzenie
uzytkownikow przestrzeni z niepetnosprawnoscig wzroku w taki sposéb, aby mozliwe byto ominiecie przeszkod oraz
dojscie do waznych punktéw przestrzeni publicznej jak np. przystanki, dworce, budynki uzytecznosci publicznej,
przejscia dla pieszych. System sktada sie z faktur ostrzegawczych i prowadzacych.
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2.6.1. Pasy prowadzace

KIEDY STOSUJEMY
Niezaleznie od strefy miasta i rangi komunikacyjnej ulicy:

e Nalezy stosowac przy braku prostych i ciggtych linii (elementéw) prowadzacych: scian budynkdw, obrzezy
trawnikow, wyniesionych powierzchni, ogrodzen, kraweznikow, paséw bocznych z drobnej kostki wzdtuz
chodnika z ptyt, lub gdy przerwa miedzy elementami prowadzgcymi jest wieksza niz 10 m,

e nalezy stosowac poprzecznie do kierunku ruchu, na osi obnizonego kraweznika, jako wskazanie przejscia
dla pieszych.

WYMAGANIA

e nalezy ukfada¢ w logiczny i prosty sposéb, z dala od odptywow i krat,

e Zaleca sie zachowanie odstepu min. 80 cm pomiedzy osig pasa prowadzacego a przeszkoda, np. matg
architektura, drzewem itp.
Szerokos$¢ minimalna pasa: 25 cm,

e zalecane wykonanie z materiatu o kolorze kontrastowym wzgledem otaczajgcej nawierzchni;

e wykonanie z materiatéw trwatych, antyposlizgowych i odpornych na warunki atmosferyczne oraz
eksploatacje,

e W przypadku zmiany kierunku nalezy stosowac¢ zdecydowane katy, najlepiej proste.

POWIAZANE DOKUMENTY
e Norma ISO 21542:2011 Building construction — Accessibility and usability of the built environment.

Pola i pasy ostrzegawcze

KIEDY STOSUJEMY
Niezaleznie od strefy miasta i rangi komunikacyjnej ulicy pola i pasy ostrzegawcze nalezy stosowac:
e przy przejsciach dla pieszych oraz w miejscach sugerowanego przekroczenia jezdni wraz z obnizeniem
kraweznika,
e  Przy peronach przystankowych komunikacji zbiorowej,
e Na skrzyzowaniu paséw prowadzacych, gdy wystepujg w formie innej niz pasy boczne,
e jako posadzka wokot przeszkdd oraz na dolnej i gérnej krawedzi ramp i schodow.
Obiekty wolnostojace, szczegdlnie gdy sg wykonane z materiatu o kolorze podobnym do koloru posadzki, powinny
réwniez by¢ oznaczone polami ostrzegawczymi.

WYMAGANIA

e szerokos$¢ pasa ostrzegawczego: 0,5-0,7 m (zalecane min. 0,6 m) - w przypadku przej$¢ dla pieszych oraz
0,35-0,5 m - dla peronéw komunikaciji,

e Przed przejsciami dla pieszych: sytuowane na catej szerokosci przejscia, bezposrednio przed kraweznikiem,
po stronie chodnika,

e Na peronach przystankowych: na catej dtugosci peronu, w odlegtosci 0,5 m od lica kraweznika,

e zalecane wykonanie z materiatu o kolorze kontrastowym wzgledem otaczajgcej nawierzchni;
wykonanie z materiatéw trwatych, antyposlizgowych i odpornych na warunki atmosferyczne oraz
eksploatacje.

e W uzasadnionych przypadkach, np. ze wzgledu na opinie konserwatorska lub w ramach nowo
projektowanej przestrzeni o spéjnej nawierzchni, dopuszcza sie wykonanie w innym standardzie, zgodnie z
indywidualnym projektem architektonicznym.

POWIAZANE DOKUMENTY
e Norma ISO 21542:2011 Building construction — Accessibility and usability of the built environment.
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2.7.  Przeszkody na ciggach pieszych

WYMAGANIA

e wyposazenie ulicy nalezy lokalizowa¢ w pasach bocznych technicznych (BT) ciggdw pieszych, w jednej linii,

e Umieszczenie odbojéw, skrobaczek, wycieraczek do obuwia i urzadzen wystajgcych ponad poziom
ptaszczyzny ruchu jest zabronione,

e Spdd elementédw wiszacych oraz najnizsze gatezie drzew powinny sie znajdowa¢ na wysokosci minimum
2,5m,
Obiekty zmniejszajgce szerokosc¢ ciagu nie powinny sie znajdowaé na wysokosci wiekszej niz ok. 65 cm,

e  Obiekty takie jak np. gabloty reklamowe, obudowy urzadzen technicznych itp. nie mogg by¢ wysuniete poza
ptaszczyzne $ciany budynku na wiecej niz 0,5 m,
niskie przeszkody powinny wystawac przynajmniej 0,2 m nad poziom terenu,

e zaleca sie oznaczenie stupow elementem kontrastowym, o szeroko$ci 30 cm, umieszczonym na wysoKosci
0,9-1,0 m oraz 1,4-1,6 m od poziomu posadzki,

e  Stupki wydzielajace strefy dla pieszych powinny by¢ ustawiane w odstepach ok. 1,5 m oraz wyréznione
kontrastowymi kolorami.

nius. S0 ¢M

n\d.
190 eH

Imus. 6S M

POWIAZANE DOKUMENTY
e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢
budynki i ich usytuowanie.

2.8.  Prace budowlane przy obiektach drogowych i kubaturowych

Stalym elementem krajobrazu miejskiego sa budowy i remonty infrastruktury drogowej oraz obiektow do niegj
przylegajacych. Utrudnienia wywotane prowadzeniem remontéw i buddw, powinny by¢ rozkiadane pomiedzy
wszystkich uczestnikédw ruchu miejskiego. Piesi sg jego istotnym elementem, zwilaszcza obszarze centrum i
zabudowy $rédmiejskiej, dlatego nalezy z uwagag podchodzi¢ do organizacji ruchu zastepczego dla pieszych.
Najistotniejszg kwestig jest zapewnienie bezpiecznego przejscia wszystkim pieszym, niezaleznie od stopnia ich
sprawnosci.
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2.8.1. Oznakowanie

KIEDY STOSUJEMY
Niezaleznie od strefy miasta i rangi ulicy.
WYMAGANIA

e Kazde zwezenie szerokosci ciggu pieszego odgradza sie biato-czerwonymi barierami typu U-20.

e Nalezy unika¢ catkowitego zamykania przejscia jedng strong ulicy. Jesli, z przyczyn funkcjonalnych lub ze
wzgledu na bezpieczenstwo pieszych, zamkniecie jest konieczne, droge obejscia nalezy oznaczy¢ z6ttymi
tablicami typu T-5.

e Tablice nalezy ustawiac przy przejsciach dla pieszych. Jesli warunki ruchowe na to pozwalaja, zaleca sie
wyznaczanie dodatkowych, tymczasowych przej$¢ dla pieszych, skracajacych droge obejscia zamknietego
odcinka chodnika.

e Zaleca sie stosowanie dodatkowych tablic informujgcych pieszych o utrudnieniach i podpowiadajacych
optymalng trase obejscia utrudnienia czy wskazujace nowa trase dojscia do celu.

POWIAZANE DOKUMENTY
e Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r., w
sprawie znakéw i sygnatdw drogowych.

2.8.2.  Wyznaczanie tras ruchu
KIEDY STOSUJEMY
Niezaleznie od strefy miasta i rangi ulicy.
WYMAGANIA

e Prowadzac tymczasowe ciggi piesze, nalezy zapewnic¢ ich minimalng, efektywng szerokos¢ - 1,5 m;
dopuszczalne sg miejscowe zwezenia do minimum 1,25 m; jesli ciag przylega do pasa ruchu kotowego, jego
szeroko$¢ nalezy zwiekszyé¢ o 0,5 m; poszerzenie nie jest konieczne, gdy miedzy ciggiem a jezdnig
umieszczona jest stata lub tymczasowa bariera energochtonna,

e Na chodnikach o duzym natezeniu ruchu pieszego, np. w poblizu generatoréw ruchu pieszego, zaleca sie
wyznaczanie tymczasowych ciggéw o szerokosci odpowiadajacej nieczynnej szerokosci pasa ruchu
pieszego,

e aby zapewni¢ niezbedng szerokos¢ tymczasowego pasa pieszego, zalecane jest czasowe zwezanie lub
likwidacja innych paséw funkcjonalnych ulicy; w pierwszej kolejnosci powinny to by¢: pas funkcji
niekomunikacyjnych (NK) oraz pas postoju pojazdéw, w dalszej kolejnosci: zwezenie pasow ruchu kotowego
do minimalnych szerokosci dopuszczanych przepisami; dopuszcza sie ograniczanie lub likwidowanie drogi
dla roweréw (DR), oraz wyznaczanie drogi pieszo-rowerowe;j,

e dopuszcza sie przenoszenie ruchu na przeciwng strone jezdni,

® \Wysokos$¢ skrajni nad chodnikiem moze wynosi¢ 2,20 m w przypadku ich remontu lub przebudowy.
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2.8.3.  Nawierzchnie, infrastruktura tymczasowa
WYMAGANIA
Nawierzchnie:
e Tymczasowe ciggi piesze, lokalizowane w strefach o duzym natezeniu ruchu pieszego, nalezy wykonywacé z
kostki betonowej, betonu lub betonu asfaltowego,
e Ciagi piesze, lokalizowane poza obszarami o intensywnym ruchu pieszym, powinny by¢ utwardzone
przynajmniej warstwg kruszywa o ciggtym uziarnieniu (o frakcji zaczynajacej sie od 0, np. 0/31,5).
Odprowadzenie wody:
e Nawierzchnia ciggu pieszego musi by¢ rowna oraz ma posiada¢ spadek poprzeczny, zapewniajacy
odprowadzenie wody opadowej,
e  Ciggi piesze, prowadzone poza utwardzonym terenem, nalezy wynie$¢ ponad przylegajacy teren, na ktory
moze by¢ odprowadzona woda.
Przekraczanie wysokich kraweznikow:
e Ciagi piesze, uzytkowane dtuzej niz 6 miesiecy, nalezy wyposazyé w kraweznik obnizony na dtugo$ci min.
1,5 m (zalecane dla pozostatych),
e Ciagi piesze, uzytkowane krocej niz 6 miesigcy, nalezy wykonac¢ z nadlewka z betonu lub betonu
asfaltowego, z zapewnieniem sptywu wody wzdtuz kraweznika.
Miejsca postojowe, przystanki:

e W przypadku zajecia miejsc postojowych, w szczegdlnosci dla oséb niepetnosprawnych, lub przystanku
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Ktadki:

komunikacji zbiorowej, nalezy wyznaczy¢ tymczasowe w najblizszym mozliwym miejscu.
W przypadku zajecia dojscia do miejsc postojowych lub przystankéw, nalezy wyznaczy¢ dojscie
tymczasowe.

W przypadku prowadzenia wykopow zaleca sie stosowanie standardowych kifadek dla pieszych u-28 wzgl.
podwojne u-28.

Zaleca sie unikanie zmian wysokosci miedzy chodnikiem a ktadkg wigkszych niz 20 mm.

Przy wigkszych réznicach wysokosci nalezy stosowac rampy o nachyleniu nieprzekraczajacym 5%.

2.8.4.  Zabezpieczenie robot

KIEDY STOSUJEMY

Niezaleznie od strefy miasta i rangi ulicy.

WYMAGANIA

ciagi piesze tymczasowe i state, przebiegajace wzdtuz ogrodzen placéw budoéw i znajdujace sie w strefie
niebezpiecznej, obowigzkowo nalezy zabezpiecza¢ tymczasowym zadaszeniem, chronigcym przed
elementami, ktére moga upas¢ na chodnik podczas prowadzenia prac na wysokosci. Ochrone przed
upadajacymi elementami zapewniajg réwniez siatki montowane do budynkéw,

prace budowlane, prowadzone w strefie ruchu pieszych, powinny byé wygrodzone ciggtymi barierami lub
ogrodzeniami, z mozliwoscig zidentyfikowania przez osoby niewidome i niedowidzace,

Bariery wygradzajace roboty powinny mie¢ wysokos¢ miedzy 0,75 a 0,95 m,

wykopy gtebsze niz 1 m nalezy otaczac ciggtymi wygrodzeniami z siatki lub petnymi, o wysokosci
przynajmniej 1 m,

W przypadku prowadzenia prac ucigzliwych (zapylenie, opitki, odtamki) ciag pieszy nalezy wydzieli¢
ogrodzeniem petnym, w pozostatych przypadkach zaleca sie ogrodzenia azurowe,

dolna krawedz wygrodzenia petnego, powinna znajdowac sie nie wyzej niz 0,1 m nad powierzchnig terenu.

2.9. Oswietlenie
2.9.1.  Zalecenia ogodlne dla ciggdw pieszych

Uwaga: Wytyczne dla o$wietlenia przejs¢ dla pieszych podane sg w osobnym rozdziale.

WYMAGANIA

Oswietlenie sztuczne powinno zapewnia¢ réwnomierng dystrybucje swiatta wysokiej jakosci.

Nalezy unika¢ efektu oslepienia, nadmiernych kontrastéw oraz nadmiernej intensywnosci $wiatta (tzw.
zasmiecania Swiattem).

Oprawy o$wietleniowe dla ciggéw pieszych nalezy montowa¢ powyzej 180 cm od podtoza oraz poza
skrajnig ciggu.

Wszelkie zrodta sSwiatta, w tym rowniez reklamy i szyldy, nalezy lokalizowa¢ w sposéb niepowodujacy
oslepien i innych ucigzliwosci dla uzytkownikéw przestrzeni, w tym kierowcoéw. Nalezy unika¢ stosowania
opraw os$wietleniowych montowanych w poziomie chodnika.

Zaleca sie stosowanie wysokowydajnych zrodet $wiatta o wysokim wspotczynniku oddawalnosci barw CRI
>=90.

Flickering.
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e Oswietlenie przestrzeni reprezentacyjnych - placéw miejskich, skweréw i parkéw nalezy wykonywaé wedtug
indywidualnych projektéw oswietleniowych. Oswietlenie powinno by¢ skoordynowane m.in. z iluminacjg,
elewac;ji budynkéw sgsiadujacych.

2.9.2.  Zalecane natezenia oswietlenia

Zaleca sie nastepujace natezenia Swiatta dla przestrzeni ruchu pieszych:

100 lukséw dla gtéwnych ciggdw pieszych i trasy wolnej od przeszkadd,
50 luksow dla bocznych ciggdw pieszych,

100-150 lukséw dla skrzyzowan ciggéw pieszych,

100 lukséw dla pochylni,

100 lukséw dla schodéw.

Jezeli padajace swiatto skierowane jest na elewacje budynku zawierajgcq okna, natezenie oswietlenia na tej elewac;ji
nie moze przekroczyc:

e 5 luksow w przypadku Swiatta biatego,
e 3 luksow w przypadku $wiatta kolorowego lub $wiatta o zmieniajgcym sie natezeniu, btyskowego lub
pulsujacego.

POWIAZANE DOKUMENTY

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac
budynki i ich usytuowanie.

3.  Pokonywanie réznic wysokosci w terenie
3.1.  Schody na traktach pieszych

KIEDY STOSUJEMY

Pochylenie podtuzne chodnika lub samodzielnego ciggu pieszego nie powinno przekracza¢ 5%. Przy wiekszych
pochyleniach nalezy stosowaé schody wraz z rozwigzaniami alternatywnymi, utatwiajacymi pokonanie wysoko$ci
osobom z trudnos$ciami w poruszaniu sie.

WYMAGANIA

e Liczba stopni w biegu schodéw nie moze by¢ mniejsza niz 3 i nie wigksza niz 13; dopuszcza sie 17 stopni w
schodach jednobiegowych..

e Schody na chodniku moga by¢ jednobiegowe lub wielobiegowe proste lub famane ze spocznikami.

W ciagu pasa ruchu pieszego nalezy unika¢ stosowania schodéw zabiegowych, wachlarzowych, schodéw z
noskami wystajacymi ponad 2 cm oraz schodéw z podcieciami i azurowych.

o Wysokos¢ stopnia nie moze by¢ wieksza niz 17,5 cm, a szeroko$¢ od 30 cm do 35 cm, przy czym 2 h +s =
60 cm do 65 cm, gdzie h oznacza wysokos$¢, a s — szerokos¢ stopnia.

e  Szerokos¢ schoddw nalezy dostosowac do natezenia ruchu pieszych i do szerokosci chodnika. Szerokosc¢
uzytkowa schodow powinna by¢ nie mniejsza niz 1,2 m. Szeroko$¢ uzytkowa mierzy sie miedzy
wewnetrznymi krawedziami balustrad, a w wypadku $cian ograniczajacych schody — miedzy poreczami
mocowanymi do nich.

e  Pochylenie poprzeczne chodnika nie powinno przekracza¢ 2%
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e  Stopnie schodoéw, spoczniki schodéw i pochylni powinny mie¢ pochylenie od 1% do 2%, zgodne z
kierunkiem pochylenia biegéw schodéw i pochyini.

e Zaleca sie kazdorazowo wyposazenie schodoéw na traktach w obustronne porecze przedtuzone o 0,30 m
poza krawedz pierwszego i ostatniego stopnia i zakonczone w sposob zapewniajacy ich bezpieczne
uzytkowanie.

e Szczegolowe wymagania, jakim powinny odpowiadac schody i pochylnie oraz balustrady i porecze sg
okreslone w przepisach dotyczacych warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty
inzynierskie i ich usytuowanie.

e W wypadkach uzasadnionych dopuszcza sie na chodniku progi inne niz stopnie schodow, jesli ich wysokosé
nie jest wigksza niz 2 cm. (patrz rozdz. 3.5)

POWIAZANE DOKUMENTY
e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (tekst jedn. Dz. U. z dnia 14
maja 1999r. z pézn. zm.)
e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie.

3.2. Pochylnie na traktach pieszych

KIEDY STOSUJEMY

e Niezaleznie od strefy miasta i rangi komunikacyjnej ulicy, w przestrzeni o duzych réznicach poziomow,
wymuszajgcych spadki podtuzne o nachyleniu przekraczajacym 5%.

e Zaleca sie, aby cigg pochylni nie przekraczat 2,00 m réznicy pozioméw, a jesli nie jest to mozliwe, zaleca sie
stosowanie dzwigu osobowego jako rozwigzania alternatywnego lub towarzyszacego pochyini.

e W przypadku matych réznic wysokosci, zamiast pochylni zalecana jest zmiana miejscowa niwelety
chodnika, przy zachowaniu warto$ci spadku podtuznego i poprzecznego.

WYMAGANIA

e  Pochylnie na chodniku moga by¢ jednobiegowe lub wielobiegowe proste lub tamane ze spocznikami.

e Pochylenie podtuzne pochyini dla ruchu pieszych nie powinno by¢ wigksze niz 8%, a wyjatkowo 10%, gdy
dtugos$¢ jej nie przekracza 10 m lub w wypadku pochylni zadaszonej. Jezeli dlugo$¢ pochylni jest wieksza
niz 10 m, to nalezy jg podzieli¢ na krétsze odcinki przedzielone posrednimi spocznikami, spetniajgce
nastepujgce warunki:

- roznica pozioméw miedzy sgsiednimi spocznikami nie jest wieksza niz 0,80 m;

- dlugos¢ odcinka pochylni nie jest wieksza niz 8 m;

- dlugos¢ spocznikéw nie jest mniejsza niz 1,5 m;

- kazdy odcinek pochylni powinien rozpoczynaé sie i konczy¢ spocznikiem.

e  Szerokos$c¢ schodoéw i pochylni nalezy dostosowac¢ do natezenia ruchu pieszych i do szerokosci chodnika.
Szerokos¢ uzytkowa schodéw pochylni powinna by¢ nie mniejsza niz 2,0 m. Szerokos¢ uzytkowa mierzy sie
miedzy wewnetrznymi krawedziami balustrad, a w wypadku Scian ograniczajacych — miedzy poreczami
mocowanymi do nich.

e Szczegotowe wymagania, jakim powinny odpowiadac schody i pochylnie oraz balustrady i porecze sg
okreslone w przepisach dotyczacych warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogowe obiekty
inzynierskie i ich usytuowanie.

POWIAZANE DOKUMENTY
e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (tekst jedn. Dz. U. z dnia 14
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maja 1999r. z pézn. zm.)
Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie.

3.3.  Windy

KIEDY STOSUJEMY

W przypadku kiedy réznica w poziomie ciagéw pieszych (przestrzeni publicznych) nie jest mozliwa do
pokonania za pomocg pochylni (np. Ktadki, przejscia podziemne)

Kiedy sasiadujace ze sobg przestrzenie ogdlnodostepne (publiczne) znajdujg sie na poziomach
odpowiadajacych réoznym kondygnacjom.

W budynkach uzytecznosci publicznej, budynkach mieszkalnych mieszkalnych wielorodzinnych, budynkach
zamieszkania zbiorowego oraz we wszystkich innych budynkach z pomieszczeniami przeznaczonymi na
pobyt wiecej niz 50 oséb, w ktdrych réznica poziomdw posadzek pomiedzy pierwszg i najwyzsza
kondygnacjg nadziemna, niestanowigcg drugiego poziomu w mieszkaniu dwupoziomowym, przekracza 9,5
m, a takze w majacych dwie lub wigecej kondygnacji nadziemnych budynkach opieki zdrowotnej i budynkach
opieki spotecznej.

WYMAGANIA

Liczbe i parametry techniczno-uzytkowe dzwigéw nalezy ustala¢ z uwzglednieniem przeznaczenia budynku,
jego wysokosci oraz liczby i rodzaju uzytkownikow.

Co najmniej jeden z dzwigéw stuzacych komunikacji ogéinej w budynku z pomieszczeniami przeznaczonymi
na pobyt ludzi, a takze w kazdej wydzielonej w pionie, odrebnej czesci (segmencie) takiego budynku,
powinien by¢ przystosowany do przewozu mebli, chorych na noszach i os6b niepetnosprawnych.

Kabina dzwigu osobowego dostepna dla os6b niepetnosprawnych powinna mie¢ szerokos¢ co najmniej 1,1
m i dlugos¢ 1,4 m, przy czym zaleca sie stosowanie kabin o wymiarach 1,1 x 2,1 mlub 1,6 x 1,5 m.

Kabina dzwigu osobowego powinna by¢ wyposazona w porecze na wysokosci 0,9 m oraz tablice
przyzywowg na wysokosci od 0,8 m do 1,2 m w odlegtosci nie mniejszej niz 0,5 m od naroza kabiny z
dodatkowym oznakowaniem dla os6b niewidomych i informacjg gtosowa.

Minimalna zalecana szeroko$c¢ drzwi do

Dostep do dzwigu powinien by¢ zapewniony z kazdej kondygnacji uzytkowej. Nie dotyczy to kondygnac;i
nadbudowanej lub powstatej w wyniku adaptacji strychu na cele mieszkalne lub inne cele uzytkowe.
Réznica pozioméw podtogi kabiny dzwigu, zatrzymujacego sie na kondygnacji uzytkowej, i posadzki tej
kondygnacji przy wyjsciu z dzwigu, nie powinna by¢ wieksza niz 0,02 m.

Odlegtos¢ pomiedzy zamknietymi drzwiami przystankowymi dzwigu a przeciwlegta $ciang lub inng
przegrodg powinna wynosi¢ dla dZzwigéw osobowych co najmniej 1,6 m. Przestrzeh manewrowg o
wymiarach 1,6 x 1,5 m nalezy zapewni¢ przed kazdym wejsciem do dzwigu.

3.4, Podnos$niki

KIEDY STOSUJEMY

Podnosniki sg stosowane jako urzadzenia pomagajace pokonac biegi schodowe, nie stanowig jednak alternatywy dla
stosowania wind i pochylni. Ich zastosowanie jest dopuszczalne jedynie w przypadku, kiedy nie jest mozliwe
zastosowanie innych rozwigzan.

WYMAGANIA
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e Zalecana wysokos¢ podnoszenia nie powinna przekraczac:
-3,00 m dla podnos$nikéw bez szybu i znajdujacych sie wewnatrz budynku,
-12,00 m dla podnosnikéw z szybem,

e Minimalne dopuszczalne wymiary podnosnika:
-0,8 x 1,00 m dla podnosnika schodowego,
-0,9 x 1,2 mdla podnosnika pionowego,

e Zalecane wymiary podnosnika wynoszg: 0,90 x 1,55 m,

e Minimalny dopuszczalny udzwig to 200 kg, przy czym nalezy kazdorazowo umieséci¢ czytelng informacje na
temat dopuszczalnego udzwigu,

e Kazdy podnosnik musi by¢ czytelnie oznaczony i wyposazony w instrukcje obstugi oraz tatwy w obstudze
panel sterowania,

e Podtoga podnosnika powinna by¢ ryflowana i wykonana z materiatéw antyposlizgowych (réwniez w
warunkach zawilgocenia).

e Uzytkownikom podnosnika nalezy kazdorazowo zapewni¢ zarébwno mozliwo$¢ samodzielnego wejscia,
uruchomienia i zejscia z podnosnika, jak i mozliwo$¢ wezwania pracownika obiektu.

3.5. Krawezniki, progi, pojedyncze stopnie

KIEDY STOSUJEMY
W miare mozliwosci na ciggach pieszych nalezy unika¢ przeszkdd w postaci uskokéw, progéw i pojedynczych stopni.

WYMAGANIA

e W wypadkach uzasadnionych dopuszcza sie na chodniku progi inne niz stopnie schodow, jesli ich wysokosé
nie jest wieksza niz 20 mm.
przy réznicy w wysokosci nawierzchni miedzy 6 a 13 mm, krawedzie wyzszej nawierzchni nalezy sfazowad,
réznice wieksze niz 13 mm nalezy oznaczaé wyniesionymi obrzezami, stupkami lub inng forma barierek -
obowiazkowo przy krawedzi zielehcéw, basendw i stokow,
doraznie, réznice wieksze niz 13 mm, zaleca sie¢ oznacza¢ zétto-czarnymi pasami,
wysokos$¢ obrzezy powinna wynosi¢ miedzy 70 a 150 mm,
liczba stopni w biegu schodéw nie moze by¢ mniejsza niz 3,
ze wzgledu na ryzyko potkniecia, nie nalezy stosowac stopni z noskami,

3.5.1.  Obnizony kraweznik

KIEDY STOSUJEMY
e przy oznakowanych przejsciach dla pieszych (poza przejsciami wyniesionymi),
e przy miejscach sugerowanego przekroczenia jezdni, w tym na naroznikach skrzyzowan objetych strefg
uspokojonego ruchu,
e przy miejscach postojowych , przeznaczonych dla pojazdu osoby niepetnosprawnej.

WYMAGANIA

e w obszarze centrum i zabudowy srédmiejskiej oraz w poblizu generatoréw ruchu, obnizenie kraweznika
nalezy wykona¢ na catej szerokosci przejscia dla pieszych, w pozostatych - dopuszcza sie na szerokosci
minimum 2m (zalecane na catej szerokosci),

e obnizenie kraweznika nalezy zréwnac¢ z poziomem ulicy (0 cm), przynajmniej na 1,5m jego szerokosci, jesl
przejscie przylega do przejazdu rowerowego, obnizenie do 0 cm nalezy wykona¢ od strony przejazdu
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rowerowego,
e zaleca sig¢ zachowanie niwelety pasa komunikacyjnego chodnika (CH). Gdy jest to niemozliwe zaleca sie
wykonanie obnizenia chodnika na catej szerokosci
za pomocg spadkéw poprzecznych nawierzchni,
e nachylenie nawierzchni przy obnizeniu nie powinno przekraczac 6%,

® zaleca sie stosowanie z pasami ostrzegawczymi.

3.6. Strefa wejscia do budynku

KIEDY STOSUJEMY

Dotyczy ogdinodostepnych wejs¢ do wszystkich budynkow poza budynkami mieszkalnymi w zabudowie
jednorodzinnej i zagrodowej, budynkéw rekreacji indywidualnej oraz budynkéw na terenach zamknietych z
wytgczeniem budynkow uzytecznosci publicznej.

WYMAGANIA

e Wejscia do budynkéw powinny umozliwia¢ dogodne warunki dostania sie do budynku, rowniez osobom
niepetnosprawnym oraz nie powodowac¢ utrudnien w poruszaniu sie pieszych w obrebie ciggu pieszego, do
ktérego przylegaja.

e Drzwi wejsciowe do budynku i ogélnodostepnych pomieszczen uzytkowych oraz do mieszkan powinny mieé
co najmniej: szeroko$¢ 0,9 m i wysokos¢ 2m.

e W drzwiach wejsciowych do budynku, ogdlnodostepnych pomieszczen uzytkowych i mieszkan wysokosc¢
progoéw nie moze przekraczac 2 cm.

e W wejsciach do budynku i ogélnodostepnych pomieszczen uzytkowych moga by¢ stosowane drzwi
obrotowe lub wahadtowe, pod warunkiem usytuowania przy nich drzwi rozwieranych lub rozsuwanych,
przystosowanych do ruchu osoéb niepetnosprawnych.

e sita potrzebna do otwarcia drzwi to maksymalnie 2,2 kG,

e drzwi umozliwiajgce swobodny dostep osobom niepetnosprawnym powinny posiada¢ odpowiednio
profilowane uchwyty drzwi (duze, kontrastowe, zaokraglane),

e drzwi wykonane z przezroczystych materiatéw nalezy oznaczy¢ na wysokosci 1,2-1,5 m od podtogi,

e na drzwiach powinien znajdowac sie ochronny cokét o wysokosci 30 cm, a wysoko$¢ zamontowanej klamki
to 0,8-0,85 m.

3.6.1.  Schody zewnetrzne budynkow

KIEDY STOSUJEMY
Kiedy poziom wejscia do budynku jest inny niz poziom przylegajacego terenu.
WYMAGANIA

e Schody muszg by¢ sytuowane w taki sposdb, zeby nie zawezaty szerokosci trasy wolnej od przeszkéd w
obrebie ciggu pieszego, przy ktérym sie znajduja.

e  Szerokos$c¢ uzytkowa schoddw zewnetrznych nie moze by¢ mniejsza niz 1,20 m, przy czym zaleca sie
szerokos¢ nie mniejsza niz 2,00 m. Jesli schody prowadza do budynku, szerokos$é ta nie moze by¢ mniejsza
niz szerokos¢ uzytkowa biegu schodowego wewnatrz tego budynku
W jednym biegu schodoéw zewnetrznych moze znajdowac sie od 3 do 10 stopni

o \Wysoko$c¢ i szerokosé stopnia schodéw musi wynikaé ze wzoru: 2h + s = 0,60 do 0,65 m,
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gdzie: h — wysokos¢ stopnia, s — szerokos¢ stopnia.

Wszystkie stopnie w biegu musza mie¢ takg sama szerokos¢ i wysokos¢. Minimalna szerokos¢ stopnia
schodéw zewnetrznych: 0,35 m, maksymalna wysokos¢: 0,15 m, przy czym zaleca sie wysokos¢ stopnia
nieprzekraczajacg 0,12 m.

W przypadku wiekszej od dopuszczalnej w jednym biegu liczby stopni, konieczne jest stosowanie
spocznikéw, o minimalnej szerokosci uzytkowej réwnej 1,50 m, przy czym, jesli bieg jest szerszy, zaleca sie
spoczniki o szerokosci rownej szerokosci biegu schodéw. Maksymalne dopuszczalne nachylenie
ptaszczyzny spocznika nie moze przekracza¢ 1%, a jesli nie jest to mozliwe, w drodze odstgpstwa
dopuszcza sie nachylenie do 2%.

Stopnie schodéw zewnetrznych powinny by¢ wykonywane z materiatéw antyposlizgowych, rowniez w
warunkach zamoczenia lub zawilgocenia, oraz niepowodujgcych zjawiska ol$nienia.

Kolor i faktura stopni powinny by¢ dobrane w taki sposob, aby osoby z ograniczong mozliwoscig widzenia
mogly uzyskac petng informacje (wizualng i dotykowa).

Krawedzie pierwszego i ostatniego stopnia kazdego biegu schoddw nalezy oznaczy¢ pasami w jednolitym,
skontrastowanym z ttem kolorze, znajdujgcymi sie na powierzchni pionowej i poziomej stopnia. W przypadku
biegu o trzech stopniach wymagane jest oznakowanie wszystkich trzech stopni. Na catej szerokosci
schodéw — w odlegtosci co najmniej 0,30 m przed pierwszym stopniem w gére i 0,30 m przed pierwszym
stopniem w dot zaleca sie instalowanie oznakowania dotykowego — pasa ostrzegawczego o szerokosci
0,60-0,80 m

Konieczne jest wyposazenie schodow zewnetrznych w obustronne porecze (znajdujace sie réwniez po
stronie $ciany), przediuzone o 0,30 m poza krawedz pierwszego i ostatniego stopnia i zakonczone w sposéb
zapewniajacy ich bezpieczne uzytkowanie — konieczne jest wywiniecie ich koncow w dét i oznaczenie
kolorem kontrastujgcym z kolorem tta.

® Przy szerokosci biegu schodéw powyzej 4,00 m konieczne jest zastosowanie dodatkowej balustrady
posredniej. W przypadku schodéw zewnetrznych o kilku biegach, ze wzgledéw bezpieczenstwa, zalecana
jest balustrada petna lub o niewielkich przeswitach miedzy elementami wypetnienia.
36.2. Rampy
KIEDY STOSUJEMY

Schody zewnetrzne nalezy zawsze wprowadzac¢ wraz z rozwigzaniem alternatywnym: pochylnig lub dzwigiem
osobowym (windg). Warunek ten dotyczy takze nowych obiektdéw, powstajacych w nieprzystosowanych do tej pory
lokalizacjach (w przypadku zmiany przeznaczenia obiektu, szczegélnie adaptacji na cele ustugowe).

WYMAGANIA

szerokos$¢ rampy powinna wynosi¢ 1-1,1 m w swietle miedzy poreczami i zajmowac 1,2 m ptaszczyzny
ruchu,

maksymalne nachylenie rampy (na zewnatrz bez przykrycia): dlugo$¢ do 0,15 m — 15%; do 0,5 m — 8%;
ponad 0,5 m — 6%,

maksymalne nachylenie rampy (pod dachem): dlugo$¢ do 0,15 m — 1 5%; ponad 0,5m - 8%,

na poczatku i na koricu rampy, w miejscach zmiany kierunku rampy, oraz jezeli dlugo$¢ rampy przekracza 9
m (zalecana 6 m) — nalezy stosowa¢ poziomy spocznik o dtugosci min. 1,5 m i szerokosci min. 1,5 mw
Swietle,

krawedzie ramp powinny by¢ zabezpieczone obrzezami o wysokosci min 0,07 m (zalecane 0,1 m ),
rampy powinny by¢ wyposazone w obustronne porecze na wysokosci 0,751 0,9 m,

nawierzchnia rampy powinna by¢ antyposlizgowa,

poczatek i koniec rampy powinien byé oznaczony polem ostrzegawczym.
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POWIAZANE DOKUMENTY

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiadac¢ budynki i ich usytuowanie

3.7. Bezkolizyjne (wielopoziomowe) przejscia dla pieszych

KIEDY STOSUJEMY

Kiedy przekroczenie jezdni, torowiska badz innej przeszkody (np. cieku wodnego) w poziomie ciggu pieszego jest
niemozliwe.

KIEDY STOSUJEMY

Minimalna szerokos$¢ bezkolizyjnego przejscia dla pieszych wynosi:

3,00 m —w przypadku przejscia nadziemnego (ktadki)

4,00 m —w przypadku przejscia podziemnego (tunelu).

Tunele i ktadki, znajdujace sie na terenie miasta, muszg by¢ dostepne dla wszystkich uzytkownikéw.
Pozadane jest zapewnienie mozliwosci swobodnego ruchu pieszego bez koniecznosci zmian poziomoéw, a
jesli jest to niemozliwe, zapewnienie mozliwosci bezpiecznego i komfortowego pokonania réznic wysokosci
za pomocg pochylni, schodéw i dzwigéw osobowych.

Zgodnie z przepisami dojscie do bezkolizyjnego przejscia dla pieszych musi zosta¢ wyposazone w
pochylnie, gdy odlegtos¢ do najblizszego przejscia dostepnego dla oséb niepetnosprawnych przekracza
200 m.

Zaleca sie jednak, zeby pochylnie lub dzwig osobowy stosowac w kazdym przypadku, gdy wystepuje
zmiana poziomoéw.

Nawierzchnia bezkolizyjnych przejs¢ dla pieszych powinna by¢ gtadka i rowna, bez ubytkéw i zmian
poziomow, oraz posiadac wtasciwosci antyposlizgowe, réwniez w warunkach zawilgocenia.

Tunele i ktadki muszg by¢ jasno oswietlone swiattem niepowodujacym zjawiska ol$nienia — powinny zostaé
oswietlone dobrej jakosci, mocnym Swiattem polichromatycznym, o natezeniu co najmniej 50 luksow.

Na schodach znajdujacych sie na gtéwnych ciggach pieszych oraz w rejonie dojscia do bezkolizyjnych
przejs¢ dla pieszych (tuneli i ktadek) zaleca sie instalowanie rynien do prowadzenia roweréw. Rynny moga
by¢ z tego samego materiatu co stopnie, lub jako elementy metalowe, mocowane dodatkowo.

POWIAZANE DOKUMENTY

4,

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie.

Pieszy wsréd pojazdow
41.  Przejscia dla pieszych

Miejsca przeciecia sie ruchow pieszego i kotowego sg jednymi z najbardziej newralgicznych punktéw w pasie
drogowym. To, w jaki sposob sg zaprojektowane, wplywa nie tylko na komfort, ale przede wszystkim na
bezpieczenstwo pieszych.

Pod wzgledem liczby ofiar Smiertelnych wypadkéw drogowych wsrdd pieszych Polska jest na 24 miejscu wsrod
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krajow Unii Europejskiej. Jako gtéwne przyczyny tych wypadkéw wskazuje sie: nadmierng predkosé, niewtasciwe
zachowania uczestnikéw ruchu, niedostateczng widoczno$¢ i zbyt matg liczbe rozwigzan stuzacych ochronie
pieszych.

Poczucie zagrozenia jest czynnikiem ograniczajgcym dostepnos¢, zniecheca do ruchu pieszego, a takze powoduje
zmniejszanie aktywnosci zawodowej i spotecznej, dlatego zapewnienie bezpiecznych i wygodnych przejsé jest
dziataniem zapobiegajacym wykluczeniu.

Poprawa bezpieczenstwa na ulicach miasta, w tym réwniez na przejSciach, zalezy miedzy innymi od wysokiej jakosci
infrastruktury: drog, traktow pieszych, oswietlenia, oznakowania i sygnalizacji.

41.1.  Wyznaczanie - wymagania ogolne

KIEDY STOSUJEMY

W miejscach przeciecia sie szlakéw pieszych i ruchu kotowego, zgodnie z warunkami okreslonymi w przywotanym
ponizej Rozporzadzeniu.

nalezy wyznacza¢ przejscia zwtaszcza w obrebie skrzyzowan oraz przy przystankach transportu
zbiorowego,

zaleca sie wyznaczanie przejs¢ dla pieszych na wszystkich wlotach danego skrzyzowania, w szczegdlnosci
w obszarach centrum i zabudowy $rodmiejskiej,

Przejscia przez jezdnie pomiedzy przystankami autobusowymi w przeciwnych kierunkach powinny
komunikowac tylne krance peronéw przystankowych,

Poza skrzyZzowaniami nie nalezy lokalizowa¢ przejs¢ dla pieszych, w odlegtosci od siebie i od skrzyzowan,
mniejszej niz 100 m oraz 200 m — w przypadku ulic wielojezdniowych.

WYMAGANIA

Szerokos¢ przejscia dla pieszych powinna byé dostosowana do natezenia ruchu pieszego, jednak nie
mniejsza niz 4 m,

w wyjatkowych sytuacjach, gdy warunki terenowe uniemozliwiajg wyznaczenie przejscia o szerokosci 4 m, a
jednoczesnie warunki ruchowe lub zachowania pieszych wskazujg na koniecznos¢ zachowania ciaggtosci
relacji, dopuszcza sie stosowanie przej$¢ o szerokosci nie mniejszej niz 2,5 m,

W przypadku wystepowania zagrozenia dla ruchu pieszego, potwierdzonego statystykg zdarzeh drogowych,
nalezy dodatkowo zastosowac¢ urzadzenia fizycznego uspokojenia ruchu przed przejsciem dla pieszych,

w przypadku istniejacych lub projektowanych przejs¢ na drogach o predkosciach dopuszczalnych wiekszych
niz 50 km/h (a w przypadku obszaréw przyszkolnych - 30 km/h), nalezy dazy¢ do zredukowania tych
predkosci na odcinku drogi z przejsciem poprzez wprowadzenie oznakowania poziomego i pionowego oraz
dodatkowych rozwigzan uspokajajacych ruch (np. progi zwalniajace, wyspy azylu),

zaleca sie stosowanie przej$¢ z zastosowaniem urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego, np. przejsc z
azylem lub przej$¢ wyniesionych, a w mniejszym stopniu rowniez przej$¢ z progiem wyspowym oraz przejsé
z sygnalizacjg swietlng,

Nalezy unika¢ projektowania przej$¢ dla pieszych innych niz w poziomie terenu, jednak w przypadku
projektowania przejscia w poblizu istniejacego tunelu lub kfadki dla pieszych, zaleca sie ich pozostawienie w
celu ograniczenia kosztow danej inwestycji oraz pozostawienia pieszym wyboru sposobu poruszania sie.
Nalezy zapewni¢ odpowiedni sptyw wody deszczowej z powierzchni przejscia.

Zaleca sie wprowadzenie pasa faktury ostrzegawcze;.

W przypadku niestosowania przej$¢ wyniesionych zaleca sie obnizenie kraweznika.

Nalezy stosowa¢ oznakowanie przejsc:

poziome: linia P-10,
pionowe: znak D-6,
dodatkowe: znak A-16, stosowany w przypadku ograniczonej widocznosci.
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POWIAZANE DOKUMENTY
o Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkow
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczerstwa ruchu drogowego i
warunkéw ich umieszczania na drogach,

® Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym.

4.1.2. Widocznosé

WYMAGANIA

e Wzajemna widocznos$c¢ pieszego i kierowcy pojazdu kotowego wzgl. roweru,

Widocznosé powinna by¢ zapewniona od momentu, w ktérym pieszy znajduje sie w odlegtosci minimum
jednego metra od miejsca przekroczenia jezdni,

e przyjmuje sie réozne wartosci pola widocznosci, w zaleznosci od predkosci miarodajnej pojazdéw kotowych
oraz liczby paséw ruchu — przejscia dla pieszych nalezy sytuowac tak, by zapewni¢ wymagang odlegtosc
widocznosci na zatrzymanie, zgodnie z wytycznymi zawartymi w Rozporzgdzeniu Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej z dn. 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiadaé
drogi publiczne i ich usytuowanie,

® Przy projektowaniu przejs¢ dla pieszych, z ktérych czesto korzystajg dzieci nalezy przyja¢ punkt
obserwacyjny na wysokosci wzroku dziecka.

POWIAZANE DOKUMENTY
e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow
technicznych jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie.

4.1.3. Oswietlenie

KIEDY STOSUJEMY
Na wszystkich przejsciach dla pieszych oraz w ich najblizszym otoczeniu.
WYMAGANIA

kazde przejscie dla pieszych nalezy odpowiednio o$wietli¢, zgodnie z normg PN-EN 13201:2007,

e oswietlenie nalezy projektowac tak, by luminancja postaci pieszego byta dodatnia wzgledem tta w odlegtosci
ok. 50 m za pieszym,
Zaden z uczestnikéw ruchu nie moze byé oslepiony przez stosowane oéwietlenie,

e  Oprocz oswietlenia liniowego, wzdtuz drogi, zaleca sie stosowanie dodatkowych opraw oswietleniowych,
zainstalowanych przed przejsciem dla pieszych, od strony nadjezdzajacego pojazdu,

e dodatkowe lampy zaleca sie sytuowac od strony nadjezdzajacego pojazdu, w odlegtosci przed przejsciem
réwnej 0,5-1,0 (optymalnie 0,7) wysokosci zawieszenia oprawy lampy,

e zalecane sg zrodia swiatta w technologii LED,

e Przejscia dla pieszych w ramach jednego skrzyzowania lub znajdujace sie blisko siebie na jednym ciggu
komunikacyjnym powinny by¢ oswietlone w jednolitym standardzie,
Oswietlenie powinno takze obejmowac strefy oczekiwania na przejscie oraz azyle (zgodnie z wymogami
widocznosci.

POWIAZANE DOKUMENTY
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e Norma PN-EN 13201:2007 oswietlenie drog.
Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow
technicznych jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie.

41.4. Przejscie proste “zebra”

KIEDY STOSUJEMY

e Nalezy unika¢ w przypadku przebudowy istniejgcego lub projektowania nowego uktadu drogowego bez innej
formy zabezpieczenia pieszych,

e dopuszczone przy potrzebie wskazywanej zgtoszeniami uzytkownikow i jednoczesnym braku wystepowania
czynnikdw powodujgcych szczegdlne zagrozenie (np. ograniczonej widocznosci).

WYMAGANIA

® przejscie wyznaczone prostopadle do osi jezdni tylko oznakowaniem pionowym i poziomym.

POWIAZANE DOKUMENTY
e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkow

technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie,

e Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym,

® Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych warunkéw
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i
warunkéw ich umieszczania na drogach.

41.5. Przejscie z azylem

KIEDY STOSUJEMY

e Zalecane na jednojezdniowych, dwukierunkowych ulicach, jako podstawowa forma dla przej$¢, zawsze
wtedy, gdy istnieje mozliwo$¢ wyksztatcenia normatywnego azylu,

e zalecane przed przejSciem przez torowisko,

e Dopuszcza sie stosowanie na przejsciach przez jezdnie wielopasowe (posiadajace wiecej niz jeden pas w
danym kierunku ruchu), wytacznie z innymi rozwigzaniami uspokajajacymi ruch.

WYMAGANIA

e minimalna dtugos¢ azylu to 2 m,

e  Szerokosc¢ i dtugos¢ azylu nalezy dobra¢ odpowiednio do spodziewanego natezenia ruchu pieszego, tak aby
unikng¢ blokowania sie potoku pieszych.

e  Odcinki przejscia dla pieszych przez jezdnie moga by¢ wyznaczone po linii prostej lub z przesunieciem;
ewentualne przesuniecie nalezy zaprojektowac tak, aby przesuniecie nastepowato w przestrzeni azylu i aby
pieszy przemieszczajacy sie azylem w kierunku drugiego etapu przejscia byt zwrécony twarzg w kierunku
nadjezdzajacych pojazddw,

® zaleca sie faczenie azyli z innymi rozwigzaniami uspokajajacymi ruch w obrebie przejscia dla pieszych, tj. z
wyniesieniem przejscia do poziomu chodnika lub z zastosowaniem progéw zwalniajacych przed przejsciem,

POWIAZANE DOKUMENTY
e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkow
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technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie,

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczeg6towych warunkéw
technicznych dla znakdéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i
warunkéw ich umieszczania na drogach.

416. Przejscie wyniesione

KIEDY STOSUJEMY

Zlokalizowane na ptaskim wyniesieniu (prog do wysokosci kraweznika istniejacego) lub na wyniesionej tarczy
skrzyzowania, przejscie wyniesione pozwala na zachowanie ciggtosci chodnika przy przekraczaniu jezdni i stanowi
najwygodniejszy spos6b przekraczania jezdni dla oséb o ograniczonej mobilnosci.

e Zalecane przy przebudowie istniejgcego lub projektowaniu nowych uktadéw drogowych,

e Na przejsciach przez wloty ulic podporzadkowanych,
Przy obiektach szczegodlnych, zwltaszcza uczeszczanych przez dzieci i osoby 0 ograniczonej sprawnosci
ruchowej, w przypadku gdy natezenie ruchu kotowego pozwala na stosowanie fizycznych elementéw
uspokojenia ruchu,

e  Gdy wynika to z indywidualnych wytycznych architektonicznych.

WYMAGANIA

Zalecany kat nachylenia najazdu to 1:20 - 1:10 (optymalnie 1:15),

e  Zalecany kat nachylenia najazdu w przypadku prowadzenia pojazdéw komunikacji zbiorowej to 1:15 lub
najazd sinusoidalny,

e Zalecane réznicowanie nawierzchni jezdni, najazdu i przejscia, optymalnie z zastosowaniem typu, rodzaju
nawierzchni chodnika na przejsciu (jesli chodnik jest wykonany z ptyt, nalezy jednak zastosowa¢ zgodng,
materiatowo kostke); dla przejscia nalezy zachowaé niwelete chodnika.

POWIAZANE DOKUMENTY

o Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie,

® Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych warunkéw
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i
warunkéw ich umieszczania na drogach.

41.7.  Przejscie z zawezonym przekrojem jezdni

KIEDY STOSUJEMY

w przypadku przebudowy istniejgcych uktadéw drogowych,

e na odcinkach drég wielojezdniowych, ktére utracity znaczenie komunikacyjne przy zawezaniu pasoéw ruchu
lub przy ich likwidaciji,

e na skrzyzowaniach, na przewymiarowanych wlotach drég (zawezenie wiotu).

WYMAGANIA

e przejscie nalezy wyznacza¢ prostopadle do osi jezdni,
o Dtugosc przejscia (szerokos¢ jezdni) nalezy projektowaé indywidualnie, wedtug minimalnych szerokosci
wymaganych przepisami oraz wymogami przejezdnosci dla pojazdéw miarodajnych.
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POWIAZANE DOKUMENTY

e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie,

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkow
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczerstwa ruchu drogowego i
warunkéw ich umieszczania na drogach.

41.8.  Przejscie wyrdznione kolorem

KIEDY STOSUJEMY

e Na przejsciach przyszkolnych oraz w okolicy obiektéw, do ktérych uczeszczajg dzieci i osoby o ograniczonej

sprawnosci ruchowe;j,

e na przejsciach niebezpiecznych, gdzie wystepuje ograniczona widocznos$¢ lub wysokie zagrozenie,
potwierdzone statystykg zdarzen drogowych, a jednoczes$nie ze wzgledu na uwarunkowania terenowe (np.
torowisko, skrzyzowanie) lub prawne (np. droga krajowa lub wojewoddzka) trudne lub niemozliwe jest

wykonanie urzgdzen fizycznego uspokojenia ruchu.
WYMAGANIA

® Przejscie typu zebra lub wyniesione, do krawedzi jezdni, gdzie oznakowanie poziome (linia P-10)
uzupetnione jest kolorem czerwonym z masy termoplastycznej lub powigzanej ze sobg kostki brukowe;.

419. Przejscie wyrdznione nawierzchnig

KIEDY STOSUJEMY

e Zalecane na odcinkach drég, gdzie natezenie ruchu pieszego jest znacznie wieksze niz natezenie
przecinajacego go ruchu kotowego (w tym na przecieciach drég dla roweréw),
e zalecane szczegdlnie w obszarze centrum oraz w obrebie weztdw przesiadkowych.

WYMAGANIA

® Na szerokosci przejscia zalecane jest zastosowanie nawierzchni z kostki betonowej 20x10 cm, w kolorach
jasnym i ciemnym, utozonej w naprzemienne pasy, o szerokosci 0,5 m, zgodnie z oznakowaniem P-10
(zwiekszenie trwatosci i kontrastowosci oznakowania).

POWIAZANE DOKUMENTY

e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie,

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczeg6towych warunkow
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i
warunkéw ich umieszczania na drogach.
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4.1.10.  Przejscie z sygnalizacjg swietlng

KIEDY STOSUJEMY

Stosowanie sygnalizacji $wietlnej regulujacej ruch pieszych powinno by¢ minimalizowane. Zalecane jest
tylko, gdy inne formy zabezpieczenia nie sg w stanie zapewni¢ satysfakcjonujacego poziomu
bezpieczenstwa,

na przejsciach przez ulice jednojezdniowe o szerokosci ponizej 7 m, oraz na skrzyzowaniach, na ktérych
wszystkie krzyzujace sie ulice spetniajg ten warunek, stosowanie sygnalizacji jest dopuszczalne, o ile
analizy wykazuja, ze inne rozwigzania poprawiajgce poziom bezpieczenstwa pieszych nie spetnig swojego
zadania,

dopuszcza sie projektowanie sygnalizacji przy przejsciach przez torowiska i wydzielone jezdnie autobusowe;

jesli istnieje koniecznos¢ stosowania sygnalizacji na takim przejsciu (na przyktad jest to przejscie w ramach

ciggu przejs¢ na skrzyzowaniu), zaleca sie stosowanie sygnalizacji wzbudzanej przez pojazd transportu
zbiorowego: nadawanie sygnatu zielonego dla pieszych zawsze gdy nie nadjezdza pojazd oraz generowanie
sygnatu czerwonego dla pieszych w momencie gdy pojazd zbliza sie do przejscia,

WYMAGANIA

Zgodnie z odpowiednim rozporzadzeniem.

Zaleca sie stosowanie programow uwzgledniajacych poprawe warunkéw oczekiwania i otwarcia dla
pieszych (przyjmowac wyzsze parametry swobody ruchu pieszego, gdy tylko pozwalajg na to natezenia
ruchu kotowego).

POWIAZANE DOKUMENTY

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie,

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkow
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczernstwa ruchu drogowego i
warunkéw ich umieszczania na drogach.

41.11.  Sygnalizacja akustyczna

KIEDY STOSUJEMY

Niezaleznie od strefy miasta i rangi ulicy, sygnalizacje dzwiekowg nalezy stosowac przy projektowaniu
nowych przej$¢ z sygnalizacjg swietlna, a zaleca sie jako doposazenie istniejacych przejs¢ dla pieszych, na
whniosek uzytkownikow.

WYMAGANIA

Zasady projektowania okresla m.in. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkéw technicznych dla znakoéw i sygnatéw drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach,

Nalezy stosowac sygnat jednolity na terenie danego miasta,

Zalecane wytgczanie sygnalizacji w godzinach nocnych, na wniosek uzytkownikow,

W przypadku stosowania systemu wzbudzania, zalecane sg przyciski wzbudzania wariantowego (z
zaprogramowanym osobnym, dtuzszym czasem otwarcia, dla oséb o ograniczonej sprawnosci ruchowe;j).
Zaleca sie uzupetnianie sygnalizacji dzwiekowej o dodatkowg sygnalizacje wibracyjna,

Z punktu widzenia uzytkownika istotny jest réwniez czytelny sygnat (dzwiekowy lub $wietlny) informujacy, ze
sygnalizacja zostata wzbudzona.
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POWIAZANE DOKUMENTY

e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie,

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkow
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczerstwa ruchu drogowego i
warunkéw ich umieszczania na drogach.

4.2.  Ochrona przed parkowaniem

Polskie prawo zezwala na parkowanie pojazdéw kotowych na zasadach ogélnych oraz w miejscach wyznaczonych
oznakowaniem pionowym i/lub poziomym. W przypadku, gdy prawo to moze by¢ famane, np. tam, gdzie wystepuje
deficyt miejsc postojowych, nalezy stosowac¢ dodatkowe $rodki ochrony chodnikéw — planistyczne i fizyczne. Trzeba
przy tym pamietaé, aby elementy te nie zagrazaty bezpieczenstwu ruchu, ani nie zaburzaty wymaganych parametréw
drogi, w tym szerokosci ciggéw pieszych, kotowych, skrajni oraz pola widocznosci. Nie powinny one réwniez
zagraza¢ bezpieczenstwu lub ograniczaé mozliwosci ruchowych pieszym, zwlaszcza osobom o ograniczonej
sprawnosci ruchowe;.

4.2.1.  Organizacyjne srodki ochrony

Oznakowanie poziome i pionowe

KIEDY STOSUJEMY

Jest to podstawowy sposéb porzadkowania parkowania w poblizu ciggdw pieszych, zaréwno tych istniejacych, jak i
planowanych.

e obowigzkowe przy wyznaczaniu miejsc w strefie ptatnego parkowania,

e zalecane w miejscach, w ktérych czesto pojawiajg sie zgtoszenia, zwigzane z nieprawidtowym

parkowaniem,

w szczegolnosci zbyt gtebokim zajeciem chodnika,

e zalecane przy okazji remontéw nawierzchni chodnikéw, zwigzanych z dewastacja przez nieprawidtowo
parkujace pojazdy, w celu ich ochrony w przyszto$ci.

Oznakowanie jest podstawg przy dochodzeniu ewentualnych roszczen, dotyczacych konfliktéw spowodowanych
przez nielegalne parkowanie.

WYMAGANIA
e oznakowanie pionowe:
- znak parkingu - D-18, z tabliczkg T-30 (a-i), informujaca o sposobie parkowania,
- znak B-35 - zakaz postoju, uzupetniony tabliczkg informacyjng T-25 (a-d),
e oznakowanie poziome:
- linia krawedziowa przerywana P-19, wyznaczajaca pas postojowy réwnolegle do osi jezdni,
- linia ciggta P-7b lub P-7d, wyznaczona w przestrzeni chodnika, gdy brak miejsca na parking na jezdni.

Parking krotkiego postoju Kiss & Ride

KIEDY STOSUJEMY

e tego typu rozwigzania zaleca sie szczegdlnie w okolicach przystankéw transportu zbiorowego, zwtaszcza
przy duzych weztach przesiadkowych oraz przy dworcach, lotnisku,

e rekomendowany w okolicach obiektéw generujacych duzy ruch pieszych, dojezdzajacych na miejsce innymi
srodkami transportu, w tym wtasnymi samochodami oraz autokarami,
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e w strefach przyszkolnych.
WYMAGANIA

e postdj od 5 do 20 minut,

e w strefach przyszkolnych dopuszczony postéj maksymalnie do 15 min,
ze wzgledu na brak regulacji prawnej dotyczacej oznakowania stref kiss & ride, zaleca sie oznakowanie
strefy specjalnie zaprojektowanymi piktogramami oraz tabliczkami informacyjnymi, wystepujacymi pod
znakiem B-35 - zakaz postoju.

Zmiana organizacji ruchu na ukfad ulic jednokierunkowych

KIEDY STOSUJEMY

e zalecane na obszarach, gdzie wystepuje deficyt miejsc postojowych, a jednoczesnie jest zbyt mato miejsca
na zastosowanie innych metod wyznaczania parkowania poza chodnikiem.

WYMAGANIA

e w ukladzie ulic dwukierunkowych, na podstawie analizy ruchu i jego bezpieczenstwa, wyznacza sie nowg
organizacje ruchu, polegajaca na wprowadzeniu naprzemiennego uktadu ulic jednokierunkowych,

e miejsca postojowe wyznacza sie z jednego pasa ruchu,

e nalezy dobra¢ optymalny sposéb parkowania, biorgc pod uwage szerokosci istniejacej jezdni i chodnika,
nie zaleca sie stosowania parkowania skosnego (60 stopni) i prostopadtego w uktadzie jezdni
jednopasowych, ze wzgledu na wymagang szerokos¢ jezdni manewrowej (4-5 m), zbyt duzg dla ulicy
jednokierunkowej, co moze prowadzi¢ do zwigekszania predkosci pojazdéw i obnizenia bezpieczenstwa
ruchu.

Zielen w pasie drogowym

KIEDY STOSUJEMY
Niezaleznie od rangi ulicy i obszaru miasta.

WYMAGANIA

e zalecane stosowanie odpornych gatunkoéw krzewéw okrywowych,

e jesli zachodzi ryzyko dewastaciji zielencéw w pasie drogowym, nalezy wprowadzi¢ dodatkowe elementy
ochrony przed najazdem samochodoéw: kraweznik zebaty lub tasme stalowa, a takze ogrodzenia
biodegradowalne (montaz czasowy, pozwalajacy na zakorzenienie nasadzen, z zachowaniem skrajni
minimalnej 0,5 m od krawedzi jezdni),

e pasy zieleni o szerokosci minimalnej 1 m, prowadzone réwnolegle do osi jezdni — zielefice w pasie
drogowym,

e zielen ozdobna, réwniez w donicach, tgczona z elementami matej architektury, chronigca przed wjazdem na
wieksze przestrzenie, przeznaczone na ciagi piesze (np. place miejskie).

POWIAZANE DOKUMENTY

e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (tekst jedn. Dz. U. z dnia 14
maja 1999 r. z pézn. zm.)

e Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym (tekst jedn. Dz. U. z 1997r. nr 98 poz. 602)
Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (tekst jedn. Dz. U. z 2007 r. nr 19, poz. 115 z pdzn.
zm.)

e Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (tekst jedn. Dz. U. z 1997r. nr 98 poz. 602)
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e Ustawa z dnia 13 wrzesnia 1996 r. o utrzymaniu czystosci i porzadku w gminach (tekst jedn. Dz. U. z 2005 r.
nr 236, poz. 2008 z pézn. zm.)

4.22.  Fizyczne $rodki ochrony

Fizyczne srodki ochrony przed parkowaniem stosujemy zaréwno pomiedzy jezdnig a chodnikiem, tam gdzie
parkowanie jest zabronione, jak i w sytuacji gdzie wskazane jest oddzielenie miejsc postojowych od chodnika.

Stupki blokujace

KIEDY STOSUJEMY

e dopuszczalne, jako element organizacji ruchu, stuzgcy do ochrony chodnika oraz jako zabezpieczenie
zjazdow do bram i posesji (poprzez stupkowanie w poprzek chodnika), przy czym nalezy pamietac o tym, ze
same w sobie stanowig bariere réwniez dla pieszych,

e miejsca o duzym natezeniu ruchu pieszego, gdzie postéj samochoddw jest niedozwolony lub moze
powodowac zagrozenie,

e zabezpieczenie chodnika przed wjazdem lub najazdem pojazdéw kotowych, tylko w sytuacji,gdy nie ma
mozliwosci ich przebudowy lub zabezpieczenia w inny sposaéb,

e w strefie zabudowy $rédmiejskiej na skrzyzowaniach przy naroznikach budynkoéw, gdzie znajdujg sie wejscia
do lokali ustugowych,

e przy przejSciach dla pieszych, tylko w miejscach, gdzie pozwala na to szeroko$¢ chodnika, wjazdy na ciggi
piesze, gdzie dopuszczony jest ruch kotowy na potrzeby dostaw lub dojazdéw do posesji - stupki uchylne.

WYMAGANIA
e nalezy zachowac skrajnie od krawedzi jezdni — minimum 0,5 m,

e rozstaw stupkow — optymalnie co 1,7 m,

Separatory podiuzne

KIEDY STOSUJEMY
e jako ogranicznik parkowania na drogach wewnetrznych, parkingach, placach oraz poza pasem drogowym,
e dopuszczalny na obszarach wspétdzielonych, gdzie nie ma podziatu na jezdnie i chodnik,
e do stosowania w zastepstwie kraweznika, ktory chronitby przed najazdem na ciagi piesze.

WYMAGANIA
® podiuzne ograniczniki, najczesciej prefabrykowane lub utozone z elementéw drogowych (np. Odwrécone
obrzeze).

Bariera trawnikowa

KIEDY STOSUJEMY

e do odgradzania trawnikow zagrozonych najechaniem przez pojazdy.

WYMAGANIA

e ustawiana wzdtuz zielenca, z zachowaniem skrajni minimalnej 0,5 m od krawedzi jezdni.

Mata architektura
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KIEDY STOSUJEMY

elementy matej architektury mozna stosowa¢ zamiennie dla stupkéw blokujacych w miejscach, gdzie istnieje
na nie zapotrzebowanie (np. stojaki rowerowe pod obiektami uzytecznosci publicznej).

WYMAGANIA

elementy matej architektury nie moga zagrazac bezpieczenstwu ruchu na drodze, zaweza¢ wymagane;j
szerokosci pasa komunikacyjnego chodnika (CH) ani ogranicza¢ wymaganego pola widocznosci, czy
minimalnej skrajni drogi,
skrajnia od krawedzi jezdni - minimum 0,5 m,
do elementow matej architektury stosowanych zamiast stupkéw zaliczamy migdzy innymi:

stojaki rowerowe ustawione réwnolegle do osi jezdni,

donice,

fawki,

formy przestrzenne, np. niewielkie rzezby.

POWIAZANE DOKUMENTY

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (tekst jedn. Dz. U. z dnia 14
maja 1999 r. z pézn. zm.)

Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym (tekst jedn. Dz. U. z 1997r. nr 98 poz. 602)
Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (tekst jedn. Dz. U. z 2007 r. nr 19, poz. 115 z p6zn.
zm.)

Ustawa z dnia 13 wrzesnia 1996 r. o utrzymaniu czystosci i porzadku w gminach (tekst jedn. Dz. U. z 2005 r.
nr 236, poz. 2008 z pézn. zm.)

43. Miejsca postojowe dla niepetnosprawnych

KIEDY STOSUJEMY

niezaleznie od strefy miasta i rangi komunikacyjnej ulicy, po zasiggnieciu opinii Miejskiej Komisji
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego,
na wniosek uzytkownikoéw, przy dostepnej odpowiednio duzej powierzchni.

WYMAGANIA

nalezy zapewni¢ nastepujacy liczbe stanowisk:

- 1: dla liczby miejsc 6-15,

- 2: dla liczby miejsc 16-40,

- 3: dla liczby miejsc 41-100,

- 4% ogodlnej liczby stanowisk >100,

zalecane jest, aby dostepne miejsca postojowe byty ostatnimi w rzedzie miejsc postojowych (dostep
do tylnych drzwi buséw i minivanéw), o ile znajduje sie w odlegtosci nie wiekszej niz 50 m od celu podrézy,
w przypadku parkowania sko$nego funkcje te moze petni¢ trojkat nawierzchni przy skrajnym miejscu
postojowym,

w przypadku parkowania prostopadtego nalezy przewidzie¢ dojscie szerokosci minimum 1,5 m,
wielko$¢ miejsc postojowych dla osob niepetnosprawnych:

- prostopadle lub skos$nie do jezdni: 3,6x5 m,

- wzdtuz jezdni: zalecane 3,6x6 m, dopuszczalna minimalna szeroko$¢: 2,3 m na istniejgcych ulicach.
miejsca postojowe nalezy lokalizowa¢ w odlegtosci mniejszej niz 50 m od wejscia do budynkow
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i w bezposrednim sasiedztwie pasa komunikacyjnego chodnika (CH),

e jezeliistnieje réznica pozioméw miedzy parkingiem a przestrzenig ruchu ciggu pieszego, nalezy zapewni¢
odpowiednio zlokalizowane obnizenie kraweznika, przy kazdym dostgpnym miejscu parkingowym,

e w przypadku, gdy jezdnia i przestrzen ruchu pieszego zlokalizowane sg na jednym poziomie, przestrzen
parkowania nalezy oznaczy¢ pasem (B) z drobnej kostki i/lub za pomocg stupkéw,

e przy parkowaniu prostopadtym lub skosnym, zaleca sie stosowanie stupkéw blokujgcych zabezpieczajacych
minimalng szerokos¢ przestrzeni ruchu ciggu pieszego,

e miejsca postojowe powinny by¢ projektowane wytacznie w poziomie jezdni,

e miejsca postojowe nalezy oznacza¢ zgodnie z odpowiednimi przepisami.

POWIAZANE DOKUMENTY

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac
budynki i ich usytuowanie z dnia 12.04.2002 r.

e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie.

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkéw
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i
warunkéw ich umieszczania na drogach.

4.4.  Strefy uspokojonego ruchu

Strefa uspokojonego ruchu to obszar miasta, w ktérym zastosowano rozwigzania o charakterze organizacyjnym,
budowlanym i prawnym, zwigekszajace bezpieczenstwo i komfort wszystkich uczestnikdw ruchu, zwtaszcza pieszych.
Gtoéwnym jej celem jest uporzgdkowanie i dostosowanie komunikacyjnego sposobu obstugi danego obszaru miasta,
np. osiedla mieszkalnego, do jego podstawowych funkcji oraz charakteru uzytkowego, kulturowego i ekologicznego.
W przeciwienstwie do odcinkowe] regulacji predkosci, strefy uspokojonego ruchu wprowadza sie na wiekszych
obszarach, obejmujacych kilka ulic, czy cate zespoty zabudowy. Nalezy stosowac je tam, gdzie funkcjonujg rézne
Srodki transportu, przy jednoczesnym bardzo duzym natezeniu ruchu pieszego.

W zwigzku z duzg liczbg potencjalnych punktéw kolizji z pieszymi, kierowcy pojazdéw mechanicznych powinni dostaé
wyrazny sygnat, ze znajdujg sie w obszarze, w ktérym priorytet ma pieszy.

441.  Strefa tempo 30

Dopuszczalna predkos¢ poruszania sie pojazdow na catym obszarze ograniczona do 30 km/h
KIEDY STOSUJEMY

e na obszarach, gdzie ruch samochodowy regularnie przeplata sie z ruchem pieszym i rowerowym,
e podstawowa forma organizacji ruchu na ulicach srédmiejskich.

WYMAGANIA

e wjazd do strefy nalezy oznaczy¢ znakiem pionowym B-43, z zalecanym uzupetnieniem piktogramem na
jezdni o tym samym oznaczeniu.

e wyjazd ze strefy nalezy oznaczy¢ znakiem pionowym B-44,

e zalecane stosowanie tzw. bram wjazdowych, np. poprzez wyniesienie przejscia (i przejazdu rowerowego)
przez wlot ulicy podporzadkowanej rozpoczynajacej strefe tempo 30
lub zawezenie wiotu,

e wewnatrz strefy tempo 30 nalezy stosowaé skrzyzowania réwnorzedne, w przypadku przebudowy
istniejacego lub projektowania nowego uktadu drogowego zaleca sie wprowadzanie skrzyzowan z fizycznym
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uspokojeniem ruchu,
zalecane stosowanie ciggtosci chodnika w miejscach przekraczania jezdni,
dopuszcza sie wyznaczanie drég dla roweréw (DR).

POWIAZANE DOKUMENTY

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (tekst jedn. Dz. U. z dnia 14
maja 1999r. z pézn. zm.)

Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym (tekst jedn. Dz. U. z 1997r. nr 98 poz. 602)

4.4.2. Strefa Zamieszkania

Na obszarze strefy zamieszkania piesi majg pierwszenstwo w catej przestrzeni réwniez przy osobno wydzielonych
pasach jezdni i chodnika.

KIEDY STOSUJEMY

we wszystkich strefach miasta za wyjatkiem obszaréw peryferyjnych,

na ulicach o matym natezeniu ruchu, pozbawionych ruchu tranzytowego - o charakterze dojazdowym (w
szczegolnosci ,$Slepych”, siegaczach) z przewaga ruchu pieszego i rowerowego, w tym zwlaszcza w
obszarze centrum.

WYMAGANIA

UWAGI

wjazd do strefy wyznaczony przez znak pionowy D-40,

wyjazd ze strefy oznaczony znakiem pionowym D-41,

przy przebudowie lub projektowaniu nowego ukltadu drogowego nalezy projektowaé w formie przestrzeni
wspotdzielonej (w jednym poziomie), bez architektonicznego wydzielania chodnikéw, z wyraznym

wytyczeniem toru ruchu i miejsc postoju pojazdéw i przy zachowaniu normatywnych minimalnych szerokosci

ciggoéw pieszych, cho¢ preferowane jest ich poszerzanie,

rozréznienie przestrzeni ruchu i postoju pojazdoéw oraz ruchu pieszego mozna uzyskac poprzez
zastosowanie

nawierzchni o réznych kolorach i fakturach, przy czym miejsca postojowe nalezy dodatkowo wskaza¢
oznakowaniem zgodnym z przepisami ustawy Prawo o ruchu drogowym,

strefy zamieszkania projektuje sie indywidualnie, z dopuszczeniem stosowania rozwigzan uspokajajacych i

ograniczajacych przestrzennie ruch kotowy oraz postéj pojazdéw.

Zaleca sie esowanie toru ruchu jazdy samochodéw poprzez wprowadzenie elementéw uspokojenia ruchu, takich jak:
szykany, donice z zielenig czy wyznaczone dedykowane miejsca postojowe. Dopuszcza sie stosowanie na jezdni
nawierzchni chropowatych, np. z drobnej kostki brukowej, co moze by¢ dodatkowym elementem uspokojenia ruchu.

POWIAZANE DOKUMENTY

Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r.
sprawie znakow i sygnatéw drogowych

Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym (tekst jedn. Dz. U. z 1997r. nr 98 poz. 602)

443.  Strefa wylgczenia z ruchu samochodowego

W strefie tej ruch pieszy odbywa sie swobodnie na catym obszarze. Brak wyznaczonych przejs$c dla pieszych.

, W
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KIEDY STOSUJEMY

e na obszarach o duzym natezeniu ruchu pieszego, ktére mozna catkowicie wytaczyé z ruchu kotowego
(place, skwery, ulice przeznaczone pod ciagi piesze),

e w sgsiedztwie celéw ruchu pieszego (skupiska lokali ustugowych, handlowych, restauracyjnych), w poblizu
atrakcji turystycznych oraz na terenach rekreacji sportowe;j.

WYMAGANIA

e wjazd do strefy nalezy wyznaczy¢ znakiem pionowym B-1 (zakaz wjazdu w obu kierunkach), przy czym
nalezy pamieta¢, ze w strefie wytgczenia ruchu samochodowego dopuszczony jest ruch tramwajow,
pojazdow uprzywilejowanych, dojazd do posesiji, oraz ruch pojazdéw dostarczajgcych towar do lokali
ustugowych. Zaleca sie, aby ruch tych ostatnich odbywat sie w okreslonych godzinach, w konkretne dni
tygodnia, o czym informuje tabliczka umieszczona na dole znaku B-1,

e w celu uniemozliwienia wjazdu na teren strefy innym pojazdom kotowym nalezy stosowac stupki uchylne lub
szlabany.

UWAGI
W strefie wytaczenia ruchu samochodowego pieszy moze poruszac sie catg szerokoscig jezdni i chodnika (jezeli
wystepuje klasyczny podziat ulicy).

POWIAZANE DOKUMENTY

5. Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r., w
sprawie znakéw i sygnatdéw drogowych

6. Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym (tekst jedn. Dz. U. z 1997r. nr 98 poz. 602)

6.1.1.  Przestrzenie wspétdzielone

W przestrzeni wspétdzielonej (shared space) umozliwione jest jednoczesne poruszanie sie pieszych, rowerzystow i
samochoddéw. Charakteru ulicy w przestrzeniach wspétdzielonych nadajg pasy funkcji pozakomunikacyjnych (NK) i
zieleni (Z); pozostate elementy funkcjonalne ulicy - w tym komunikacyjne, zwtaszcza pasy postoju (P) - sg im
podporzadkowane. Przy braku rozgraniczen poszczegdlnych rodzajow ruchu, kierowcy sg bardziej uwazni, nastepuje
redukcja predkosci pojazdow i rosnie bezpieczenstwo. Przestrzen publiczna staje sie atrakcyjna, dostepna i zacheca
do ruchu pieszego. Organizacja ruchu w przestrzeniach wspétdzielonych ma zawsze forme strefy zamieszkania.
Zaleca sig ich stosowanie w poblizu generatoréow ruchu, takich jak pasaze handlowe, wezty przesiadkowe oraz w
centrum miasta.

KIEDY STOSUJEMY
e nalezy wyznaczac¢ w strefach zamieszkania, zalecana w poblizu generatoréw ruchu, na ulicach.
WYMAGANIA

W przestrzeniach wspotdzielonych nalezy stosowac:
e nawierzchnie chodnika i ulicy na tym samym poziomie,
e wyrazne oznaczenie zmiany charakteru ulicy poprzez wyniesienie strefy wjazdowej oraz zastosowanie
znaku D-40 - ,strefa zamieszkania”,
e zastosowanie odmiennej faktury i kolorystyki nawierzchni
sygnalizujgcej roznorodne funkcje przestrzeni, oswietlenie umozliwiajace korzystanie z przestrzeni po
zmierzchu.
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Zaleca sie:

e stosowanie esowatego toru jazdy, szykan, czy lokalnych zwezen (wysepki z zielenig) w celu zmniejszenia
predkosci pojazdéw do 10-15 km/h,
stosowanie roznorodne;j zieleni — zardbwno wysokiej, jak i niskiej, z uwzglednieniem sezonowosci,
wprowadzenie w przestrzen ruchu funkcji rekreacyjnych i wypoczynkowych,
minimalizacje oznakowania pionowego i poziomego,
zwiekszenie atrakcyjnosci przestrzeni poprzez wprowadzenie dodatkowych ustug (mate sklepy, restauracje,
ogrodki kawiarniane).

POWIAZANE DOKUMENTY

e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie.

6.1.2.  Strefy przyszkolne

Na ulicach wokot szkoty, w trosce o bezpieczenstwo dzieci, stosowane sg rozwigzania majace na celu poprawienie
widocznosci, spowolnienie ruchu pojazdéw, utatwienie przejécia przez jezdnie i rownoczesnie zapobieganie nagtemu
wtargnieciu na nig. Strefy przyszkolne wystepujg zaréwno w centrum miasta, jak i na jego obrzezach.

KIEDY STOSUJEMY

e niezaleznie od strefy miasta, przy ulicach.
e wokot centralnie zlokalizowanej szkoty.

WYMAGANIA

Nalezy:
e ograniczy¢ liczbe przejs¢ przez jezdnie oraz ich dtugosci,
e zastosowac urzadzenia spowalniajgce ruch, w promieniu do 300 m od szkoty np.: zawezenie jezdni,
przejscia labiryntowe, progi zwalniajace,
e stosowac przejscia wzbudzane przyciskiem pod warunkiem dodatkowego otwarcia,

zabezpieczy¢ trasy wychodzacych poza teren szkoty barierami segmentowymi, uniemozliwiajgcymi

wtargniecie dziecka na jezdnie. W miare mozliwosci kierowac je na ulice o mniejszym natezeniu ruchu,

oddzieli¢ ruch rowerowy i pieszy, wraz z dodatkowg ochrong pasa zieleni od strony jezdni,

stosowac chodnik szerokosci min. 2,5 m,

przejscie przez jezdnie lokalizowac nie na osi wyjscia z terenu szkoty,

zapewni¢ dodatkowe oswietlenie oraz obszar wolny od przeszkdd, zapewniajacy wzajemng widocznos¢

pieszy-kierowca, w obrebie catej strefy,

e zastosowac odpowiednie znaki poziome i pionowe (ograniczenie predkosci do 40km/h wraz ze znakiem
A-17 ,dzieci” oraz powtdrzeniem znaku A-17 w formie piktograméw), stosowac przejscia wyréznione
kolorem (patrz standard 3.2.2.6),

e regulowac postoj pojazdéw poprzez wyznaczenie krotkiego postoju typu kiss&ride dla rodzicow dowozacych
dzieci do szkoty, (w tym dla osdb niepetnosprawnych), autobusu szkolnego oraz zabezpieczenie czesci
pasa drogowego przed parkowaniem niezgodnym z przepisami i zagrazajgcym bezpieczenstwu pieszych.

Zaleca sig:
e obecnos¢ ,straznikow ruchu”, pomagajacych przej$¢ uczniom przez jezdnie.
e monitorowanie predkosci samochoddéw i wyswietlanie jej na ekranach,
e stosowanie sygnalizacji Swietlnej,
e |okalizowanie w bliskim sgsiedztwie wejscia przystankéw komunikacji zbiorowej, umozliwiajgcych
dojazd do szkoty,
e stosowanie rozwigzan w postaci tzw. Przystanku pieszobusu - odbierania dzieci z parkingu kiss&ride przez
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dyzurujacych rodzicéw lub pracownikéw szkoty (jedna osoba czeka i odbiera dowozone dzieci, druga -
odprowadza je do szkoty) — rozwigzanie zalecane w godzinach porannych oraz popotudniowych —
powigzane z czasem postoju do 2 min.

POWIAZANE DOKUMENTY

® Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie

6.2.  Pieszy wsrdéd rowerzystow

Ze wzgledu na rézng specyfike ruchu pieszych i rowerzystéw prowadzenie ruchu rowerowego traktami, ktérymi
poruszajq sie piesi jest niekorzystnie i nie powinno by¢ stosowane. Drogi dla roweréw nalezy stosowac zgodnie ze
standardami rowerowymi dla metropolii slaskiej - “Standardy i wytyczne ksztattowania infrastruktury rowerowej”.

6.2.1.  Drogi dla pieszych i rowerow

KIEDY STOSUJEMY

e Wyjatkowo na trasach o niewielkim natezeniu ruchu pieszego i rowerowego,
e Przy braku mozliwo$ci wydzielenia osobnej drogi dla rowerdw i chodnika.

WYMAGANIA
e Dla dwukierunkowej drogi dla rowerdw i pieszych zaleca sie szeroko$¢ minimalng 3 m. Jesli do dyspozyciji
jest wieksza szeroko$¢ zaleca sie wydzielenie osobnej drogi dla rowerdw i chodnika.
e Wspdlna droga dla pieszych i roweréw powinna by¢ czytelnie oznakowana znakami pionowymi C-13/C-16
MINI oraz poziomymi P-23 i P-26.
e  Projektujgc droge dla rowerdw i pieszych nalezy stosowac parametry jak dla drég dla rowerow.
POWIAZANE DOKUMENTY

e Standardy i wytyczne ksztaltowania infrastruktury rowerowej, wyd. Gérnoslasko-Zagtebiowska Metropolia
2018.

6.2.2.  Chodnik z dopuszczonym ruchem rowerowym

KIEDY STOSUJEMY

e Dopuszcza sig jako rozwigzanie tymczasowe w sytuacjach wyjatkowych.

WYMAGANIA
e Chodnik wymaga oznaczenia znakiem C—16 wraz z tabliczkg ,Dopuszczony Ruch Rowerowy”.

POWIAZANE DOKUMENTY
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7.

Standardy i wytyczne ksztattowania infrastruktury rowerowej, wyd. Gérnoslasko-Zagtebiowska Metropolia
2018.

Rozporzadzenie Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r., w
sprawie znakow i sygnatéw drogowych.

Przystanki komunikacji publicznej

71. Rozmieszczenie przystankow

7.1.1.  Integracja przystankéw w obrebie skrzyzowan

niezaleznie od strefy miasta, zalecana jest petna integracja przystankéw w obrebie skrzyzowan,

w przypadku braku mozliwosci petnej integracji przystankow, zalecana jest integracja przystankéw,

z ktorych pojazdy odjezdzajg w tym samym kierunku; przystanki powinny by¢ sytuowane przy wylotach
skrzyzowania.

Zaleca sie integracje przystankéw autobusowych i tramwajowych znajdujacych sie w obrebie skrzyzowania,
poprzez umozliwienie wjazdu autobusom na torowisko oraz lokalizowanie przystankow przy wylotach
skrzyzowania.

przypadku duzych weziéw komunikacyjnych, zalecana jest petna integracja przystankéw, poprzez
lokalizowanie peronéw dla réznych kierunkéw obok siebie; nalezy wyznaczaé najkrétsze mozliwe drogi
dojscia do perondw oraz przejscia miedzy peronami na obu ich koncach.

Zintegrowane przystanki (zwlaszcza podwadjne) powinny by¢ potgczone miedzy sobg przejsciami

dla pieszych na poczatku i koncu krawedzi peronowe;j.

7.1.2.  Usprawnienie przesiadek przy braku mozliwosci integracji przystankow

Jesli uktad skrzyzowania uniemozliwia integracje przystankéw, nalezy w miare mozliwosci skrocié

czas i dystans przejscia pomiedzy przystankami.

zaleca sie zmieni¢ program sygnalizacji Swietlnej na taki, ktéry umozliwia czestsze i dtuzsze przechodzenie

przez jezdnie,

ograniczy¢ ruch kotowy na skrzyzowaniu ( na przyktad poprzez zmniejszenie liczby pasow ruchu kotowego)

do stopnia, ktéry pozwoli na rezygnacje z sygnalizacji $wietlnej i swobodniejsze przemieszczanie sie miedzy
przystankami

wyznaczy¢ dodatkowe przejscia pomiedzy peronami przystankowymi - skracanie dystansu.
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7.2.  Wyposazenie przystankéw

KIEDY STOSUJEMY
Niezaleznie od strefy miasta.
WYMAGANIA

Wszystkie przystanki na terenie miasta nalezy wyposazy¢ w zestaw w sktad ktérego wchodza:
e  stupek przystankowy,
o kosz na $mieci,
e wiata przystankowa, wyposazona w tawke - jesli tylko pozwalajg na to warunki terenowe,
e zaleca sie wyposazenie przystankow w tablice dynamicznej informacji pasazerskiej (DIP) oraz dodatkowa,
wolnostojgca tawke.

Przystanki stuzace przede wszystkim do wysiadania (najczesciej kilka ostatnich przed koricem trasy), nie
muszg by¢ wyposazone w wiate. Przystanki obstugujace duze potoki pasazeréw, nalezy wyposaza¢ w dodatkowe
tawki oraz wiaty, o wigkszej liczbie przeset.

e wiata powinna by¢ wyposazona w petne $ciany boczne ze szkia,
wiata powinna by¢ o$wietlona,

e wzdtuz krawedzi peronu, nalezy zapewni¢ pas swobodnego przemieszczania sie, o zalecanej szerokosci
minimum 2,5 m (dopuszczalnej 2 m, jesli zwezenie pozwala na prowadzenie chodnika tranzytowego poza
peronem przystankowym),

e jesli peron jest zbyt waski, by zapewni¢ pas szerokosci 2-2,5 m pomiedzy wiatg, a krawedzig peronu, nalezy
zastosowac wiate o krétszych sciankach bocznych lub (w ostatecznosci) bez $cian bocznych,

e stupek przystankowy powinien by¢ ustawiony w przedniej czesci peronu, minimum 1,5 m od krawedzi
peronu.

e tablice (DIP) nalezy montowac tak, aby nie byty zastaniane przez inne obiekty infrastruktury przystankowej,
np. stupki przystankowe, wiaty, jak réwniez znaki oznakowania drogowego oraz drzewa. Tablice DIP
powinny by¢ widoczne dla pasazerdw korzystajacych z przystanku oraz pasazeréw dochodzacych
do przystanku.

Zaleca sie, by pozostate elementy wyposazenia byly mozliwie najbardziej odsuniete od krawedzi peronu, usytuowane
liniowo wzdtuz przystanku, a ich odlegto$¢ wzgledem siebie powinna wynosi¢ min. 1,5 m.

Zaleca sie, aby petle autobusowe i tramwajowe, zlokalizowane przy ulicach wprowadzajacych ruch kotowy do miasta,
byly wyposazone z parkingi typu park&ride, zlokalizowane w sposéb zapewniajacy mozliwie najszybsze i bezpieczne
przejscie miedzy samochodem a peronem (zalecane bezposrednio przy petlach, z jak najkrétszg drogg dojscia w
jednym poziomie, bez sygnalizacji $wietlnej, nie przecinajaca ruchliwej ulicy).

Zaleca sie, aby wszystkie petle autobusowe i tramwajowe oraz przystanki weztowe byty wyposazone w zadaszone
miejsca do pozostawienia roweru. Wiaty dla roweréw nalezy montowac¢ gdy zgtaszana jest taka potrzeba przez
uzytkownikow i pozwalajg na to warunki terenowe.

7.3. Prowadzenie ciggow pieszych i rowerowych przy przystankach
7.3.1.  Chodnik tranzytowy, oddzielony od peronu przystanku drogg rowerowg

Niezaleznie od strefy miasta, przy projektowaniu przystankow, nalezy dazy¢ do sytuacji, w ktorej peron przystanku
bedzie przestrzenig wydzielong od pozostatych paséw funkcjonalnych ulicy np. (CH) czy (DR).
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e  jesli wzdtuz jezdni biegnie Sciezka rowerowa, nalezy prowadzi¢ ja miedzy peronem a chodnikiem. Dzieki
temu, ruch pieszy odbywajacy sie na chodniku, nie napotyka na osoby oczekujace na przystanku,

e Sciezka rowerowa krzyzuje sie jedynie z dojsciami na peron, ktére nalezy wyznaczy¢ na obu koncach
peronu,

e jesli Sciezka rowerowa przylega do peronu autobusowego, nalezy oddzieli¢ jg bariera, ustawiong 0,5 m od
krawedzi Sciezki (niezbedne minimum to 0,2 m).

e dopuszczalna jest rezygnacja z bariery w miejscu ustawienia wiaty przystankowej,

e jedli bariera jest montowana réwniez za wiatg przystankowa, miedzy wiatg a barierg, nalezy zachowaé
odlegtos¢ 0,2 m.

7.3.2.  Chodnik prowadzony peronem przystankowym

W obszarach zabudowy srodmiejskiej, w przekroju ulicy zazwyczaj brakuje miejsca na osobny peron przystanku.
Peron jest wtedy czescig chodnika.
o jesli wzdtuz jezdni biegnie $ciezka rowerowa, nalezy odsuna¢ jg za peron,
e wzdtuz krawedzi peronu, nalezy zapewni¢ pas swobodnego przemieszczania sie, 0 szerokosci minimum 2,5
m,
e jesli peron jest zbyt waski, by zapewnic pas szerokosci 2,5 m pomiedzy wiata, a krawedzig peronu, nalezy
zastosowac wiate o krotszych sciankach bocznych lub (w ostatecznosci) bez $cian bocznych.

7.3.3.  Droga dla pieszych i roweréw (DPR) prowadzona przez peron

Przystanki przy (DPR) powinny mie¢ wydzielony peron, zlokalizowany miedzy tym ciggiem a jezdnia.
e nawierzchnie peronu nalezy odrézni¢ od bitumicznej nawierzchni (DPR) i rowerzystéw, stosujgc kostke lub
ptyte betonowa (zgodnie ze standardami nawierzchni,
e peron nalezy wyposazy¢ w pas ostrzegawczy,
dopuszczalne jest przeprowadzenie (DPR) pomiedzy krawedzig peronu a wiatg przystankowa, w sytuacji
gdy lokalizacja wiaty zapewnia wzajemng widoczno$¢ rowerzystéw i oczekujacych na przystanku.

8. Infrastruktura towarzyszaca w przestrzeni publicznej
8.1.  Automaty i inne urzadzenia miejskie

KIEDY STOSUJEMY
Niezaleznie od strefy miasta i rangi komunikacyjnej ulicy.
WYMAGANIA

e minimalne wymiary powierzchni manewrowej przed i za drzwiami, przy wyposazeniu typu parkomaty,
biletomaty, skrzynki pocztowe: 1,5x1,5 m, przy obstudze bocznej 1,2x1,5 m,
co najmniej jedno dojscie powinno zapewnia¢ osobom niepetnosprawnym dostep do budynkéw,

e sila potrzebna do otwarcia drzwi to maksymalnie 2,2 kG,

e drzwi umozliwiajgce swobodny dostep osobom niepetnosprawnym powinny posiada¢ odpowiednio
profilowane uchwyty drzwi (duze, kontrastowe, zaokraglane),

e poziome uchwyty, przyciski, guziki, podajniki urzadzen wymagajacych obstugi recznej (np. parkomaty)
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powinny znajdowac¢ sie na wysokosci nie wiekszej niz 0,8-0,85 m,

e  drzwi wykonane z przezroczystych materiatdw nalezy oznaczy¢ na wysokosci 1,2-1,5 m od podtogi,
na drzwiach powinien znajdowac sie ochronny cokot o wysokosci 30 cm, a wysokosé zamontowanej klamki
to 0,8-0,85 m.

POWIAZANE DOKUMENTY

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢
budynki i ich usytuowanie z dnia 12.04.2002 r.

8.2.  Toalety publiczne

KIEDY STOSUJEMY
Toalety powinno sie lokalizowac:
e na obszarze centrum, zabudowy srodmiejskiej i obszarach rekreacyjnych,
e w przypadku braku ogdlnodostepnych toalet w budynkach uzytecznosci publiczne;.

WYMAGANIA

lokalizacja toalet publicznych w odstepach okoto 800 m,

drzwi od strony klamki powinny znajdowac sie w odlegtosci 0,5 m od naroznika $ciany,

wymiary przestrzeni manewrowej to co najmniej 1,5 x 1,5 m,

brak progéw na trasie dojscia i w pomieszczeniu,

zainstalowanie co najmniej jednej, przystosowanej miski ustepowej i umywalki z uchwytami,

dopuszcza sie stosowanie pojedynczego ustepu dla niepetnosprawnych, bez przedsionka oddzielajgcego od

komunikacji ogodlne;j,

e dostosowanie przynajmniej niektérych urzadzen do wymiaréw dzieci (wysokos$¢ zawieszenia i wielkosci
misek ustepowych, umywalek, drzwi fatwych w otwieraniu, pisuarow).

W toaletach nalezy zapewni¢ na odpowiedniej wysokosci montaz:
e pochwytow zamiast klamek,

pofki i wieszaka,

linki do przycisku wzywajgcego pomoc,

lustra nieregulowanego w $cianie,

Przewijaka.

POWIAZANE DOKUMENTY
e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim
powinny odpowiadac budynki i ich usytuowanie.

8.3. Miejsca odpoczynku

KIEDY STOSUJEMY
Niezaleznie od strefy miasta i rangi komunikacyjnej ulicy:
e zalecane na obszarach rekreaciji, przy skrzyzowaniach ciggéw pieszych, ogélnodostepnych wejsciach do
budynkoéw oraz okolicach publicznych toalet, pasach funkcji pozakomunikacyjnych (NK), przystankach.

WYMAGANIA
e nalezy lokalizowa¢ poza obrysem pasa komunikacyjnego chodnika (CH),
e  zalecane rozmieszczenie w odstepach maksymalnie co 100 m. Ich liczba powinna wynika¢ z intensywnosci
ruchu pieszego, np. w intensywnie uzytkowanych parkach zaleca sie rozmieszczenie tawek
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maksymalnie co 25 m,
kazde miejsce odpoczynku powinno obejmowaé zawsze wolng, dostepng przestrzen o wymiarach
min. 1,5x 1,5 m,

® tawki powinny mie¢ wysoko$¢ okoto 0,45-0,5 m, by¢ wyposazone w oparcie do wysokosci 0,7 m,

podtokietniki na gtebokos¢ siedziska (gwarantujace pewny uchwyt) oraz posiadaé miejsce na nogi.
9. Informacja
9.1.  Informacja wizualna, no$niki informacji
WYMAGANIA

e Nosniki informacji powinny by¢ oswietlone noca, $wiattem niepowodujacym ol$nien,

e Nalezy unika¢ lokalizacji nosnikéw na granicy przestrzeni o duzych réznicach w oswietleniu, tj. gteboki cien -
petne stonce,

o Nie nalezy pokrywac tresci powierzchniami refleksyjnymi, a materiaty wykonczeniowe znakow, tablic itp.
powinny mie¢ matowg powierzchnie w celu uniknigcia ol$nien,

e mapy i tablice informacyjne nalezy umieszcza¢ na wysokosci miedzy 0,9 a 1,8 m,

e Wolnostojgce oznakowanie ulic nalezy umieszczaé na wysokosci miedzy 2,5 a 3,5 m,

e Nie nalezy stosowac zestawien kolorow czerwony-zielony i zotty-niebieski,

e Zaleca sie stosowanie oznaczenh wypukiych, przynajmniej na 1 mm,

e oznaczenia ryte sg dopuszczalne o ile sg kolorowe,

e Istotne informacje, znaki orientujgce, rozktady jazdy, czy przyciski nalezy dodatkowo oznaczaé pismem

Braille’a,

zalecane nachylenie tablic informacyjnych to 10°,

zalecane wprowadzenie jednolitego oznakowania rysunkowego waznych obiektow (ustugowych, atrakgiji
turystycznych, urzedéw).

Zaleca sie ponadto stosowanie w przestrzeniach miejskich informaciji graficznej w postaci piktograméw wg
wytycznych norm PN-EN ISO 7010:2006 oraz ISO 21542:2011.

POWIAZANE DOKUMENTY

10.

Polska norma PN-EN ISO 7010:2012 Symbole graficzne -- Barwy bezpieczenstwa i znaki bezpieczenstwa --
Zarejestrowane znaki bezpieczenstwa,
Norma ISO 21542:2011 Building construction — Accessibility and usability of the built environment.

9.2. Informacja gtosowa

9.3. Informacja dotykowa

Przywotane normy, dokumenty i inne publikacje

Rezolucja Parlamentu Europejskiego z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie planu dziatania na rzecz
mobilno$ci w miescie (2008/2217(INI)),
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Standardy i wytyczne ksztattowania infrastruktury rowerowej, wyd. Gornoslasko-Zagtebiowska Metropolia
2018.
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